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pirti contractante la Tratatul privind Uniunea Europeana si la Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene (denumite in continuare, colectiv, ,,statele membre ale UE” sau, individual, ,,statul
membru al UE”), si
UNIUNEA EUROPEANA, denumiti in continuare ,,Uniunea”,

pe de o parte, si
STATUL QATAR, denumit in continuare ,,Qatar”, -

pe de altd parte,

denumite in continuare, impreuna, ,,partile”,

far
o

N
i

SINT
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Statele membre ale UE si Qatar, in calitate de parti la Conventia privind aviatia civild
internationald, deschisi spre semnare la Chicago la data de 7 decembrie 1944, impreuna cu

Uniunea,

DORIND si isi promoveze interesele in materie de transport aerian ca modalitate de a contribui la

relatii politice si economice mai stranse intre parti,

RECUNOSCAND importanta unei conectivititi eficiente a transportului aerian in promovarea

comertului, a turismului, a investitiilor si a dezvoltarii economice i sociale,

DORIND si imbunititeascs serviciile aeriene si si promoveze un sistem aeronautic international

_bazat pe nediscriminare si pe oportunitéti echitabile si egale de concurenta pentru transportatorii

aerieni.

DORIND sa asigure cel mai inalt grad de siguranta si de securitate in transportul aerian si
afirmindu-si deosebita preocupare fatd de actele sau de amenintérile la adresa securitatii
aeronavelor, care pun in pericol siguranta persoanelor sau a bunurilor, afectdnd negativ operarea

aeronavelor si subminand increderea publicului calator in siguranta aviatiei civile,

LUAND ACT de Conventia privind aviatia civild internationald, deschisi spre semnare la Chicago

la data de 7 decembrie 1944,
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HOTARATE sia maximizeze avantajele potentiale ale cooperirii in materie de reglementare,

RECUNOSCAND importantele avantaje pe care le-ar putea aduce existenta unor servicii aeriene

competitive si a unor industrii viabile ale transportului aerian,

DORIND si promoveze o concurentd loiald, recunoscand cd anumite subventii pot afecta negativ
concurenta si pot pune in pericol obiectivele de baza ale prezentului acord si recunoscénd cé
avantajele potentiale nu pot fi obtinute in cazul in care nu existd un mediu concurential echitabil

pentru transportatorii aerieni.

INTENTIONAND si se bazeze pe cadrul acordurilor si al aranjamentelor existente intre ele, cu-
scopul de a deschide accesul la piete si de a maximiza avantajele pentru pasageri, expeditori,
transportatori aerieni si aeroporturi, precum si pentru angajatii acestora, pentru comunitati si pentru .

alte persoane care au avantaje indirecte,

AFIRMAND importan;é protejarii mediului in cadrul dezvoltarii si implementarii politicii

internationale in domeniul aviatiei,

AFIRMAND nevoia de masuri urgente pentru abordarea schimbdrilor climatice si continuarea
cooperarii in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd in sectorul aviatiei, in conformitate
cu obligatiile lor internationale 1n aceasta privinté, inclusiv cu cele stabilite in instrumentele

Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI),

AFIRMAND importanta protejarii intereselor consumatorilor si a cooperarii pentru asigurarea unui

nivel ridicat de protectie a consumatorilor,
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RECUNOSCAND ci existenta unor oportunititi comerciale sporite nu este menita sd submineze
standardele lor de munca sau legate de munci si reafirmand importanta ludrii in considerare a
efectelor prezentului acord asupra fortei de munca, a Incadrérii in munci si a conditiilor de munca,
precum si a avantajelor obtinute atunci cand cagtigurile economice semnificative realizate pe piete

deschise si competitive sunt combinate cu standarde inalte de munca,

LUAND ACT de dorinta de a explora modalititi de imbunititire a accesului la capital al industriei

transportului aerian pentru dezvoltarea in continuare a transportului aerian,

DORIND si incheie un acord privind transportul aerian care sd completeze Conventia privind

aviatia civila internationald,

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:
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ARTICOLUL 1

Definitii
In sensul prezentului acord si in lipsa unor dispozitii contrare, se aplicd urmétoarele definitii:

1. ,acord” inseamni prezentul acord, toate anexele sale, si orice eventuale amendamente aduse

acestora;

2. transport aerian” inseamna transportul cu aeronave al pasagerilor, bagajelor, marfurilor si
postei, separat sau combinat, oferit publicului contra cost sau prin inchiriere, inclusiv

serviciile regulate si neregulate;

3. ,constatare a cetiteniei” inseamnd constatarea faptului ca un transportator aerian care propune
sa opereze servicii aeriene in temeiul prezentului acord indeplineste cerintele stabilite la

articolul 3 referitoare la proprietate, control efectiv si sediu principal de activitate;

4.  autorititi competente” inseamnd agentiile sau entitatile guvernamentale responsabile cu .

indeplinirea functiilor administrative in temeiul prezentului acord;

5. ,sistem informatizat de rezervare” sau ,,SIR” inseamna un sistem informatizat care contine
informatii despre, printre altele, orarele de zbor, locurile disponibile si tarifele mai multor
transportatori aerieni, oferind sau nu posibilitatea de a efectua rezervéri sau de a emite bilete,
in masura in care aceste servicii sunt puse partial sau integral la dispozitia abonatilor. Este
inteles ca incluzind sistemele de distributie globald (SDG) in mésura 1n care acestea contin

produse de transport aerian;
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,»conventie” inseamnd Conventia privind aviatia civila internationala, deschisa spre semnare la

Chicago la data de 7 decembrie 1944, si include:

(a) orice amendament care a intrat in vigoare in temeiul articolului 94 litera (a) din
conventie si care a fost ratificat atit de Qatar, cét si de statul membru al UE sau de

statele membre ale UE, dupa caz; si

(b) orice anexa sau orice amendament la aceasta adoptat in temeiul articolului 90 din
A | ) , :
conventie, in masura 1n care o astfel de anexa sau un astfel de amendament este
aplicabil in orice moment dat atat Qatarului, cét si statului membru al UE sau statelor

membre ale UE, dupi caz;
,.discriminare” inseamna orice fel de diferentiere care nu are o justificare obiectivé;

,iratate UE” Inseamnad Tratatul privind Uniunea Europeana si Tratatul privind functionarea

Uniunii Europene;

»arife pentru pasageri” inseamna pretul care trebuie platit transportatorilor aerieni sau
agentilor acestora ori altor vanzétori de bilete pentru transportul pasagerilor cu ajutorul
serviciilor aeriene (inclusiv cu orice alt mod de transport legat de acestea), precum si
conditiile in care se aplica aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile oferite pentru

serviciile agentiilor si pentru alte servicii auxiliare;
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10.

11.

12.

13.

14.

»constatare a capacitatii” inseamnd constatarea faptului ca un transportator aerian care
propune si opereze servicii aeriene in temeiul prezentului acord are o capacitate financiara
suficientd si o expertizi manageriali corespunzitoare pentru furnizarea serviciilor respective
si cd este dispus si respecte actele cu putere de lege, normele administrative si cerintele care

reglementeaza operarea respectivelor servicii;

,»cost integral” inseamna costul furnizarii serviciului, plus o taxa rezonabild pentru cheltuielile

de regie;

,transport aerian international” Tnseamna transportul aerian care traverseaza spatiul aerian al

mai multor state;

,,sediu principal de activitate” inseamna sediul central sau sediul social al unui transportator
aerian de pe teritoriul partii in care se exercita principalele functii financiare si de control
operational ale transportatorului aerian respectiv, inclusiv managementul continuitatii

navigabilitatii;

»tarife pentru mérfuri” inseamna pretul care trebuie platit pentru transportul mérfurilor cu

ajutorul serviciilor aeriene (inclusiv cu orice alt mod de transport legat de acestea), precum si

conditiile in care se aplicd aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile oferite pentru

serviciile agentiilor si pentru alte servicii auxiliare;
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15.

16.

17.

18.

,,handling propriu” inseamna situatia in care un utilizator al acroportului realizeazd pe cont
propriu una sau mai multe categorii de servicii de handling la sol si nu incheie un contract de
nicio naturd cu un tert pentru furnizarea acestor servicii. In sensul prezentei definitii, in
raporturile dintre acestia, utilizatorii aeroporturilor nu se considera a fi terti daca:

(a) unul dintre ei este actionar majoritar al celuilalt sau

(b) un singur organism detine o participatie majoritara in fiecare dintre ei;

,,perturbare grava a economiei” inseamna o crizd exceptionald, temporard (pe termen scurt sau
lung) si semnificativ, care nu afecteazd doar o regiune specificé sau un sector economic, ci

intreaga economie a unui stat membru al-UE sau a Qatarului;

,»escald in scopuri necomerciale” inseamna aterizarea n orice alt scop decét imbarcarea sau

debarcarea de pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta in cadrul transportului aerian;

,,subventie” inseamni orice contributie financiard acordaté de stat sau de orice alt organism

public la orice nivel, inclusiv:
(a) transferul direct de fonduri si transferul direct potential de fonduri sau de pasive;

(b) renuntarea la veniturile datorate sau necolectarea acestora;
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19.

20.

(¢) furnizarea de bunuri sau servicii, altele decét infrastructura generalé, sau achizitia de

bunuri sau servicii; sau

(d) efectuarea de pldti cdtre un mecanism de finantare sau Insédrcinarea sau transmiterea de
dispozitii unui organism privat in vederea executarii uneia sau a mai multor functii
dintre cele mentionate de la literele (a), (b) si (¢) care fin in mod normal de competenta
autoritatii publice sau a altui organism public, practica urmata nefiind diferitd in mod

efectiv de practicile normale ale autorititilor publice,

care este limitatd, de jure sau de facto, la anumiti transportatori aeri.eni_ si conferd un avantaj
unui transportator aerian sau unor transportatori aerieni. Nu se considera ci s-a oferit un
avantaj printr-o interventie financiard efectuatd de o autoritate publica sau de un alt organism
public in cazul in care un operator privat de pe piata ar fi efectuat aceeasi intefven;ie

financiard, din considerente comerciale;

,.teritoriu”, in cazul Qatarului, are intelesul pe care i-1 acordd articolul 2 din conventie; in -
cazul Uniunii si al statelor membre ale UE, , teritoriu” Inseamna teritoriul terestru, apele
interioare si marea teritoriald ale statelor membre ale UE cérora li se aplica tratatele UE si in

conditiile prevazute de tratatele respective, precum si spatiul aerian de deasupra acestora;

,.taxa de utilizare” Inseamna o taxd impusa transportatorilor aerieni pentru utilizarea
infrastructurilor sau a serviciilor aeroportuare, de mediu, de navigatie aeriand sau de securitate

a aviatiei, inclusiv a serviciilor gi infrastructurilor conexe.
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TITLUL I

DISPOZITII ECONOMICE

ARTICOLUL 2

Acordarea drepturilor

Tabelul rutelor

(1)

Fiecare parte permite transportatorilor aerieni ai celeilalte pérti sé opereze pe rutele |

specificate mai jos:

(a)

(b)

pentru transportatorii aerieni din Qatar:

orice puncte din Qatar — orice puncte intermediare — orice puncte din Uniune — orice puncte

ulterioare;
pentru transportatorii aerieni din Uniune:

orice puncte din Uniune — orice puncte intermediare — orice puncte din Qatar — orice puncte

ulterioare.
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In sensul aplicarii tabelului rutelor de mai sus:
— ,,orice puncte” inseamnd unul sau mai multe puncte;

— ,,orice puncte din Uniune” Inseamnd unul sau mai multe puncte din acelasi stat membru al UE

sau din diferite state membre ale UE, fie separat, fie In combinatie, in orice ordine.
Drepturi de trafic
(2) Fiecare parte acordi celeilalte parti urmatoarele drepturi péntru desfasurarea activitatilor de
transport aerian international de cétre transportatorii aerieni ai celeilalte parti pe o baza
nediscriminatorie:
(a) dreptul de a survola teritoriul sdu fari a ateriza;

(b) dreptul de a efectua escale in scopuri necomerciale pe teritoriul sdu;

(c) dreptul de a efectua activitéﬁ de transport aerian international regulate si neregulate de

pasageri, de pasageri si marfuri in combinatie si exclusiv de marfuri:

(i) pentru transportatorii aerieni din Qatar, dreptul de a furniza servicii de transport aerian

international intre orice puncte din Qatar si orice puncte din Uniune cu:

(A) drépturi de trafic aferente celei de a treia si a patra libertéti, fard limitari privind

rutele, capacitatea si/sau frecventa; si .
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(B) drepturi de trafic aferente celei de a cincea libertati pentru serviciile de transport
exclusiv de mérfuri intre Uniune si punctele ulterioare enumerate in anexa 2
sectiunea 1, cu conditia ca exercitarea drepturilor de trafic aferente celei de a
cincea libertdti sd nu depaseasca sapte frecvente sdptdménale pentru fiecare stat

membru al UE;

(i) pentru transportatorii aerieni din Uniune, dreptul de a furniza servicii de transport aerian

international intre orice puncte din Uniune si orice puncte din Qatar cu:

(A) drepturi de trafic aferente celei de a treia si a patra libertati, fara limitari privihd

rutele, capacitatea si/sau frecventa; si

(B) drepturi de trafic aferente celei de a cincea libertati pentru serviciile de transport
exclusiv de marfuri intre Qatar si punctele ulterioare enumerate in anexa 2
sectiunea 2, cu conditia ca exercitarea drepturilor de trafic aferente celei de a
cincea libertéti sd nu depéseasca sapte frecvente saptamanale pentru fiecare stat

membru al UE.

Exercitarea acestor drepturi de trafic este supusa dispozitiilor tranzitorii cuprinse in anexa 1 la

prezentul acord; si

Pentru a evita orice neclaritate, in cazul statelor membre ale UE care, In cadrul acordurilor si
aranjamentelor lor bilaterale actuale privind serviciile aeriene cu Qatar, dispun de sapte sau mai
‘putine frecvente séptdmanale cu drepturi de trafic aferente celei de a cincea libertiti pentru
serviciile de transport exclusiv de marfuri, numirul total de frecvente siptdmanale disponibile

pentru transportatorii celor doud parti la sfrsitul perioadei de tranzitie este de sapte.

(d) celelalte drepturi specificate in prezentul acord.

EU/QA/ro 18 -




Flexibilitate operationala

€)

Pentru oricare sau pentru toate zborurile lor si la alegere pe rutele specificate la alineatul (1),

transportatorii aerieni ai fiecarei parti pot:

(2)
(b)

©

d

(©

®

(®

(h)

s& opereze zboruri intr-o directie sau in alta sau in ambele directii;
sd combine diferite numere de zbor in cadrul operarii unei singure aeronave;

sé deserveascd puncte intermediare si puncte ulterioare, precum si puncte situate pe teritoriile

partilor, in orice combinatie si in orice ordine in conformitate cu alineatul (2);
sd omita escale intr-un punct sau In mai multe puncte;

sa transfere trafic de pe oricare dintre aeronavele lor cétre orice altd aeronava a lor in orice

punct (,,change 0f gauge”);

si facd escald in orice punct, indiferent dacd acesta este situat pe teritoriul oricédreia dintre

pérti sau 1n afara acestuia;
si tranziteze trafic pe teritoriul celeilalte parti;

sd combine trafic la bordul aceleiasi aeronave, independent de provenienta acestuia; si
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(i)  sadeserveascd mai mult de un punct, de pe teritoriul aceluiasi stat membru al UE sau de pe

teritoriul Qatar, in cadrul aceluiasi serviciu (coterminalizare).
Flexibilitatea operationald prevazuti la literele (a)-(i) de la prezentul alineat poate fi exercitata fara
limitare directionald sau geografica si fard pierderea niciunui drept de a transporta traficul admisibil
‘in temeiul prezentului acord, cu conditia ca:
—  serviciile transportatorilor aerieni din Qatar sd deserveascd un punct din Qatar;
—  serviciile transportatorilor aerieni din Uniune sa deserveascd un punct din Uniune.
(4) Fiecare parte permite fiecdrui transportator aerian al celeilalte parti s stabileascd frecventa si

capacitatea transportului aerian international pe care doreste s il ofere pe baza criteriilor

comerciale de pe piati. In conformitate cu acest drept, niciuna dintre parti nu limiteaza unilateral

volumul traficului, frecventa sau regularitatea serviciului, ruta, originea sau destinatia traficului ori -

tipul sau tipurile de aeronave exploatate de transportatorii aerieni ai celeilalte pérti, cu exceptia
cazurilor in care existd motive care tin de domeniul vamal, motive tehnice, operationale, de
sigurantd a managementului traficului aerian, de mediu ori de protectie a sdnatétii sau cu exceptia

unor prevederi contrare din prezentul acord.

(5) Nicio dispozitie din prezentul acord nu poate fi interpretatd ca oferind transportatorilor aerieni

din:
(a) Qatar dreptul de a lua la bord, 1n orice stat membru al UE, contra cost sau prin inchiriere,

pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct din acelasi stat

membr_u al UE; .
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Uniunea dreptul de a lua la bord, in Qatar, contra cost sau prin inchiriere, pasageri, bagaje,
marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct din Qatar.
ARTICOLUL 3
Autorizatia de operare -
(1) Imediat dupa primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transportator aerian
al unei parti, autorititile competente ale celeilalte parti acorda autorizatiile de operare si permisele
tehnice corespunzatoare intr-un termen procedural minim, cu conditia ca:

(a) 1n cazul unui transportator aerian din Qatar:

(i) transportatorul aerian si aiba sediul principal de activitate in Qatar si si fie titularul unei

licente de operare valabile in conformitate cu legislatia din Qatar;

(i) . Qatarul si exercite si s3 mentind un control reglementar efectiv al transportatorului

- aerian; $i

(iii) transportatorul aerian si fie detinut, in mod direct sau prin participatie majoritard, si sd

~ fie controlat efectiv de Qatar si/sau de resortisantii sai;
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(b) in cazul unui transportator aerian din Uniune:

(i) transportatorul aerian si fie stabilit, in temeiul tratatelor UE, pe teritoriul Uniunii si sa

detina o licentd de operare valabild in conformitate cu dreptul Uniunii;

(ii) controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian sa fie exercitat si mentinut de
statul membru al UE responsabil cu eliberarea certificatului de transportator aerian al

transportatorului, iar autoritatea competent sa fie clar identificatd; si
(iii) transportatorul aerian si fie detinut, in mod direct sau prin intermediul unei participatii
majoritare, si si fie controlat efectiv de unul sau mai multe state membre ale UE sau
state membre ale Asociatiei Europene a Liberului Schimb sau de resortisantii acestora;
(c) sase respecte articolele 13 si 14; si
(d) transportatorul aerian si indeplineascd conditiile previzute de actele cu putere de lege si de
normele administrative aplicate in mod obisnuit operérii de servicii de transport aerian

international de cétre partea care examineaza cererea.

(2) La acordarea autorizatiilor de operare si a permiselor tehnice, fiecare parte trateaza in mod

nediscriminatoriu toti transportatorii celeilalte parti.
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(3) La primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transportator aerian al unei
parti, cealaltd parte recunoaste orice constatare a capacititii si/sau a cetdteniei facutd de prima parte
cu privire la respectivul transportator aerian ca si cnd o astfel de constatare ar fi fost facutd de
propriile autoritati competente si nu efectueaza investigatii suplimentare In acest sens, cu exceptia
cazurilor previzute la articolul 4 alineatul (2). Pentru evitarea oricirei neclaritati, prezentul alineat
nu vizeaza rebunoa§terea constatarilor referitoare la certificatele sau licentele de siguranti, la

- masurile de securitate sau la asigurari.
ARTICOLUL 4
Refuzarea, revocarea, suspendarea si limitarea unei autorizatii
(1)  Oricare dintre parti poate refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita autorizatiile de
operare sau permisele tehnice sau poate refuza, suspenda, conditiona sau limita in alt mod
operatiunile unui transportator aerian al celeilalte parti, daca:

(a) 1n cazul unui transportator aerian din Qatar:

(i) transportatorul aerian nu are sediul principal de activitate in Qatar sau nu detine o

licenta de operare valabila in conformitate cu legislatia din Qatar;

(i) Qatarul nu exercita si nu mentine un control reglementar efectiv al transportatorului

aerian; sau
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(iii) transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritard, sau

nu este controlat efectiv de Qatar si/sau de resortisanti ai séi;
(b) 1in cazul unui transportator aerian din Uniune:

(i) transportatorul aerian nu este stabilit, in temeiul tratatelor UE, pe teritoriul Uniunii sau

nu detine o licentd de operare valabild in conformitate cu legislatia Uniunii;

(i) controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian nu este exercitat sau nu este
mentinut de statul membru al UE responsabil cu eliberarea certificatului de operator

aerian al transportatorului ori autoritatea competentd nu este identificatd in mod clar sau

(iii) transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin intermediul unei participatii
majoritare, si nu este controlat efectiv de unul sau mai multe state membre ale UE sau

state membre ale Asociatiei Europene a Liberului Schimb sau de resortisanti ai acestora;

(c) transportatorul aerian nu a respectat actele cu putere de lege si normele administrative
mentionate la articolul 6 si/sau actele cu putere de lege si normele administrative aplicate in
mod obisnuit operérii de servicii de transport aerian international de cétre partea care

examineaza cererea.
(2) In cazul in care o parte are motive intemeiate pentru a crede ca un transportator aerian al

celeilalte parti se afld in oricare dintre situatiile mentionate la alineatul (1), partea respectivé poate

- solicita consultéri cu cealalta parte.
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(3) Aceste consultiri demareaza cit mai curdnd posibil si nu mai tarziu de 30 de zile dela
primirea unei astfel de solicitéri. In cazul in care nu se ajunge la un acord satisfacator in termen de
30 de zile sau dupi o perioada de timp convenitd de la data Inceperii consultarilor respective sau in
cazul in care nu se iau mésurile de remediere convenite, partea care a solicitat consultérile are
motive si ia masuri in vederea refuzirii, revocirii, suspendarii, conditionarii sau limitarii
autorizatiei de operare sau a permiselor tehnice ale unui transportator aerian al celeilalte parti pentru

a asigura respectarea prezentului articol.

(4) Inpofida alineatului (3), in ceea ce priveste alineatul (1) 'literav (c), o parte poate lua méasuri
imediate sau urgente atunci cand o situatie de urgentd impune acest lucru sau pentru a preveni noi
situagiirde nerespectare. Pentru a éi/ita orice neclaritate, existenta unei noi situatii de nerespectare
presupune faptul cd problema nerespectirii a fost deja ridicatd intre autoritatile competente ale

partilor.

ARTICOLUL 5
Liberalizarea cerintelor in materie de proprietate si control

Partile recunosc avantajele potentiale ale liberalizarii progresive a cerintelor in materie de
proprietate si control aplicabile transportatorilor lor aerieni respectivi. Pértile sunt de acord sé
exploreze in cadrul comitetului mixt, la momentul potrivit, liberalizarea reciprocd a cerintelor in
materie de proprietate si control aplicabile transportatorilor aerieni. in urma acestei examindri,

comitetul mixt poate recomanda amendamente la prezentul acord in conformitate cu articolul 25.
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ARTICOLUL 6
Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative

(1) Atunci cand intrd teritoriul unei parti, se afld pe teritoriul respectiv sau il paradsesc, actele cu
putere de lege si normele administrative ale partii respective privind intrarea pe teritoriul respectiv,
operarea in cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a aeronavelor implicate in transportul aerian

international trebuie respectate de transportatorii aerieni ai celeilalte parti.

(2) Atunci cind intra teritoriul unei parti, se afld pe teritoriul respectiv sau il pérésésc, actele cu
putere de lege si normele administrative ale partii respective privind intrarea pe teritoriu, operarea
in cadrul siu sau iesirea de pe acesta a pasagerilor, a echipajelor, a bagajelor, a marfurilor si/sau a
postei din aeronavi (inclusiv reglementirile referitoare la formalititile de intrare, verificare,
imigrare, pasapoarte, vama si carantind sau, In cazul pogtei,'regulamentele postale) trebuie
respectate de pasagerii, echipajele, bagajele, marfurile si/sau posta transportatorilor aerieni ai ,

celeilalte parti sau de oricine actioneaza in numele lor.

(3) Pirtile permit, pe teritoriul fiecareia dintre ele, transportatorilor aerieni ai celeilalte parti sé ia
maisuri pentru a se asigura ci sunt transportate numai persoanele care detin documentele de calétorie

necesare pentru intrarea sau tranzitul pe teritoriul celeilalte parti.
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ARTICOLUL 7

Concurentd loiala

Partile convin ca transportatorii lor aerieni sa se bucure de oportunitati echitabile si egale de a

concura in ceea ce priveste furnizarea de servicii de transport aerian.

(2)

(a)

(b)

Partile:

interzic si, acolo unde acestea existd, elimind, in cadrul propriilor jurisdictii si utilizind

- procedurile si procesele lor interne corespunzatoare, orice forme de discriminare sau practici

neloiale care ar afecta negativ oportunitatea echitabila si egala oferita transportatorilor aerieni

ai celeilalte parti de a concura in furnizarea de servicii de transport aerian;

nu acordi sau nu permit acordarea de subventii niciunui transportator aerian dacd astfel de

subventii afecteazd in mod negativ oportunitatea echitabila si egala oferita transportatorilor

aerieni ai celeilalte parti de a concura in ceea ce priveste furnizarea de servicii de transport

aerian.
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(3) In pofida alineatului (2) litera (b), se pot acorda urmatoarele:
(a) sprijin pentru transportatorii aerieni insolvabili sau aflati in dificultate, cu conditia ca:

(i) acest sprijin si fie conditionat de un plan de restructurare credibil, bazat pe ipoteze
realiste in vederea asigurarii revenirii, intr-un termen rezonabil, la o viabilitate de durata

a transportatorului aerian insolvabil sau aflat In dificultate si

(i1) transportatorul aerian vizat, precum si investitorii sau actionarii sii, sa contribuie

semnificativ la costurile restructurarii,

(b)  sprijin temporar sub formi de lichiditate acordat unui transportator aerian aflat in dificultate, -
sub formé& de imprumuturi sau garantii pentru imprumuturi limitate la suma strict necesara
pentru a mentine activitatea transportatorului aerian vizat pe perioada necesara pentru -

elaborarea unui plan de restructurare sau de lichidare;

(c) cuconditia ca acestea sa fie limitate la sumele minime necesare pentru atingerea obiectivului

lor si ca efectele furnizérii de servicii de transport aerian sa fie mentinute la minimum:
(i) subventii destinate reparérii pagubelor provocate de calamitéti naturale;
(ii) in cazul Qatarului, subventii pentru remedierea unei perturbdri grave a economiel

acestuia; iar, In cazul UE si al statelor sale membre, subventii pentru remedierea unet

perturbdri grave a economiei unuia sau mai multor state membre ale UE;
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(d) subventii pentru transportatorii aerieni cédrora li s-a incredintat indeplinirea unor obligatii clar
definite de serviciu public, necesare pentru a rispunde nevoilor de transport esentiale ale
populatiei, care nu pot fi satisfdcute numai de fortele pietei, cu conditia ca aceste subventii sa

fie limitate la o remunerare rezonabila pentru furnizarea serviciilor aeriene vizate.

4) | Pirtile se asigura ca fiecare dintre transportatorii lor aerieni care furnizeaza servicii de

- transport aerian in temeiul prezentului acord publicd, cel putin anual, un raport financiar Insotit de o
situatie financiara auditata extern in conformitate cu standarde recunoscute la nivel international in

materie de contabilitate si de publicare a informatiilor financiare corporative, cum ar fi Standardele
internationale de raportare financiara; si ca, in cazul in care o parte furnizeaza o subventie, aceasta

subventie este evidentiatd separat in raportul financiar.

(5) Fiecare parte, la cererea celeilalte pirti, transmite celeilalte parti, in termen de 30 de zile, cu
exceptia cazului in care pértile au convenit altfel, rapoarte financiare si alte informatii disponibile in
mod rezonabil, inclusiv cu privire la aspectele vizate la alineatul (4), care pot fi solicitate in mod
rezonabil de cealaltd parte pentru a verifica respectarea dispozitiilor prezentului articol. Astfel de
informa;ii, atunci cind sunt sensibile din punct de vedere comercial, trebuie tratate in mod

confidential de cdtre partea solicitanta.
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(6) Pe baza procedurilor si proceselor sale interne, fiecare parte implementeaza si aplicd masuri

care interzic si impiedicd in mod eficace ca transportatorii lor aerieni:

(a) sdseimplice in practici concertate care decurg dintr-un acord sau dintr-o decizie explicita ori
‘implicita intre concurenti, care au drept obiectiv sau efect prevenirea, reducerea sau
denaturarea concurentei. Aceastd interdictie poate fi declarati inaplicabild atunci cand
acordurile, deciziile sau practicile respective contribuie la imbunétatirea productiei sau a
.distributiei serviciilor ori la promovarea progresului tehnic sau economic, oferind in acelasi

timp consumatorilor o cotd echitabild din beneficiul rezultat, fara:

(i) aimpune societatilor In cauza restrictii care nu sunt indispensabile pentru atingerea

acestor obiective; sau

(ii) aacorda unor astfel de societéti posibilitatea de a elimina concurenta pe o parte

semnificativa a serviciilor in cauza;

(b) saabuzeze de o pozitie dominanta intr-un mod care ar putea afecta serviciile de transport

aerian céatre/dinspre partea respectiva si

(c) saformeze concentréri intre transportatorii aerieni, care sa impiedice in mod semnificativ

concurenta efectivé, in special in urma creérii sau a consolidéarii unei pozitii dominante.
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(7)  in cazul in care o parte considera ca oportunitatile echitabile si egale ale transportatorilor sii

de a concura sunt afectate negativ de:
(a) discriminare sau practici neloiale interzise in temeiul alineatului (2) litera (a);

(b) . o subventie interzisad in temeiul alineatului (2) litera (b)>, alta decét cele enumerate la

alineatul (3);
(c) merespectarea obligatiilor privind transparenta previzute la alineatele (4) si (5); sau
(d) nerespectarea, de citre cealalta parte, a obligatiilor prevézute la alineatul (6),

aceasta (denumitd In continuare ,,partea care actioneaza”) poate proceda in conformitate cu

alineatele (8)-(10).

(8) Partea care actioneaza transmite in scris celeilalte pérti o solicitare de consultare, insotitd de .
un raport scris contindnd observatiile si elementele sale de proba materiale. Consultirile demareazi
in termen de 30 de zile de la data primirii solicitérii, cu exceptia cazului in care partile convin altfel.

Consultarile pot fi solicitate prin intermediul comitetului mixt.

(9) Dacé partea care actioneaza si cealaltd parte nu reusesc s ajunga la un acord privind
chestiunea respectiva in termen de 60 de zile de la demararea consultérilor sau intr-un alt termén
convenit de parti sau de comitetul mixt, partea care actioneazd poate lua masuri impotriva
transportatorilor aerieni care s-au angajat in comportamentul contestat sau au obtinut avantaje ca
~urmare a discriminrii, pracficilor neloiale sau subventiilor in cauza. Partea care actioneazi notifica
cealaltd parte, in scris, cu privire la masurile care urmeazi s fie luate, cu cel putin 15 zile inainte de

punerea in aplicare a mésurilor respective.
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(10) Masurile luate in temeiul alineatului (9) trebuie si fie adecvate, proportionate si restrictionate,
din punctul de vedere al sferei de aplicare si al duratei, la ceea ce este strict necesar in vederea
atenudrii pagubei aduse transportatorilor partii care actioneaza si a elimindrii avantajelor necuvenite

obtinute de transportatorii impotriva cirora sunt directionate masurile respective.

(11) Actiunile si masurile luate in temeiul alineatului (9) nu aduc atingere dreptului oricéreia dintre

parti de a recurge la mecanismul de solutionare a litigiilor prevazut la articolul 23.

(12) 1In cazul in care mecanismul de solutionare a litigiilor previzut la articolul 23 este aplicat
aspectelor legate de prezentul articol, termenele indicate la articolul 23 alineatele (10), (11) si (12)

se reduc la jumatate.

(13) Nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteaza, nu limiteazd sau nu pericliteaza in vreun
mod autoritatea sau competentele autorititilor din domeniul concurentei aferente partilor sau ale
instantelor care examineaza deciziile autoritatilor respective. Actiunile derulate de cétre o parte in
temeiul alineatului (9) nu aduc atingere actiunilor si masurilor posibile luate de autoritatile si
‘instantele mentionate, inclusiv celor ale partii care actioneaza. Deciziile instantelor care examineaza
actiunile si masurile autoritdtilor competente respective sunt excluse din mecanismul de solutionare

a litigiilor prevazut la articolul 23.
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 ARTICOLUL 8
Oportunitati comerciale
Desféasurarea activitatii

(1)  Partile convin ci orice obstacole intdmpinate de operatorii comerciali in calea desfasurarii
activitatilor lor ar constitui o piedicé pentru obtinerea avantajelor care decurg din prezehtul acord.
Partile convin, prin urmare, sa demareze un proces eficient si reciproc de eliminare a obstacolelor in
desfisurarea activitatii operatorilor comerciali ai ambelor parti in cazul in care astfel de obstacole
pot si impiedice operatiunile comerciale, si denatureze concurenta sau si afecteze oportunitatile

egale de a face concurenti.

(2) Comitetul mixt mentionat la articolul 22 dezvoltd un proces de cooperare in ceea ce priveste
désf?agurarea activitatilor si oportunitatile comerciale. in conformitate cu articolul 22, o parte poate
solicita intrunirea comitetului mixt in vederea discutirii oricarui aspect legat de aplicarea

prezentului articol.
Reprezentanti ai transportatorilor aerieni

(3) Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti au dreptul de a-si stabili liber, pe teritoriul céleilalte
péarti, birourile si infrastructurile necesare pentru furnizarea serviciilor de transport aerian, pentru
promovarea si vinzarea serviciilor de transport aerian si pentru alte activitati conexe, inclusiv
dreptul de a vinde si de a emite orice fel de bilete si/sau scrisori de transport aerian, atat proprii, cit

si ale oricérui alt transportator.




(4) Transportatorii aerieni ai fiecirei parti sunt autorizati, in conformitate cu actele cu putere de
lege si cu normele administrative ale celeilalte parti referitoare la intrare, la sedere si la ocuparea
fortei de muncs, sa aducid si sd mentina pe teritoriul celeilalte parti personal de conducere, de
vénzare, tehnic si operational si orice alt personal specializat necesar in sprijinul furnizérii de
_servicii de transport aerian. Ambele pérti faciliteaza si accelereaza acordarea permiselor de muncd,
atunci cind ele sunt necesare, pentru personalul angajat in birouri in conformitate cu prezentul
alineat, inclusiv pentru personalul care efectueazd anumite sarcini temporare care nu depasesc 90 de
zile, sub rezerva actelor cu putere de lege si a normelor administrative in vigoare. Transportatorii
aerieni ai fiecdrei parti pot alege in mod liber si lucreze cu sau fira un agent general de vanzari ales

de ei pe teritoriul celeilalte parti.
Handling la sol

(5) Inceeace privéste serviciile de handling la sol de pe teritoriul celeilalte parti, fiecare

- transportator aerian are dreptul:
‘(a) sdisiasigure propriile servicii de handling la sol (handling propriu); sau

(b) sdaleagd din randul furnizorilor concurenti, inclusiv al altor transportatori aerieni, care ofera
servicii complete sau partiale de handling la sol, in cazul in care actele cu putere de lege si
normele administrative ale fiecdrei parti permit accesul la piatd al acestor furnizori si in cazul

in care sunt prezenti pe piata astfel de furnizori.
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Drepturile stabilite la primul paragraf literele (a) si (b) se supun numai unor constrangeri specifice
de spatiu sau capacitate disponibile care decurg din necesitatea de a mentine siguranta exploatarii
aeroportului. In cazul in care constrangerile respective limiteaza, impiedicd sau inlatura posibilitatea
asigurarii handlingului propriu si in absenta unei concurente efective intre furnizorii de servicii de
handling la sol, partea relevanta se asigura ca toate aceste servicii sunt puse la dispozitia tuturor
transportatorilor aerieni in conditii egale si adecvate; Preturile serviciilor respective se stabilesc pe

. baza unor criterii pertinente, obiective, transparente si nediscriminatorii.
Alocarea sloturilor orare pe aeroporturi

(6) Fiecare parte se asigura ca reglementdrile, orientarile si procedurile sale de alocare a sloturilor
-orare pe aeroporturile de pe teritoriul sau se aplicd in mod transparent, eficace, nediscriminatoriu si

in timp util.
Planuri operationale, programe si orare

| (7) Notificarea planurilor operationale, a programelor si a orarelor pentru serviciile aeriene
operate in temeiul prezentului acord poate fi solicitatd de o parte numai in scopuri informative.
Daci o parte solicita o astfel de notificare, ea reduce la minimum sarcina administrativa legata de
cerintele si de procedurile de notificare in cazul intermediarilor din domeniul transportului aerian si

in cazul transportatorilor aerieni ai celeilalte parti.
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Vanzari, cheltuieli locale si transfer de fonduri

(8) Orice transportator aerian al oricérei parti are dreptul sa se implice In vanzarea de servicii de
transport aerian si de servicii conexe pe teritoriul celeilalte parti, in mod direct si/sau, dacé doreste,
prin intermediul agentilor sai de vAnziri, al altor intermediari numiti de transportatorul aerian, al
internetului sau al oricirui alt canal disponibil. Fiecare transportator aerian are dreptul si vanda
astfel de servicii de transport si servicii conexe si orice persoand este libera sa le achizitioneze, in

moneda teritoriului respectiv sau Intr-o valuti liber convertibila.

(9) Transportatorilor aerieni ai fiecdrei parti li se permite sé plateasca cheltuielile locale, inclusiv
cheltuielile cu combustibilul, dar férd a se limita la acestea, pe teritoriul celeilalte parti in moneda
“locala. Dacia doresc, transportatorii aerieni ai fiecarei parti pot plati aceste cheltuieli pe teritoriul

celeilalte parti intr-o valuta liber convertibild, la cursul de schimb al pietei.

(10) Fiecare transportator aerian are dreptul de a converti, la cerere, veniturile obtinute pe plén
local in valuta liber convertibila si de a transfera astfel de venituri, oricand si oricum, de pe
teritoriul celeilalte parti citre tara aleasi de el. Convertirea si transferul trebuie autorizate in cel mai
scurt timp posibil, fard restrictii sau impozite, la cursul de schimb al pietei aplicabil trénzac!:iilor si
transferurilor curente la data la care transportatorul face cererea initiald de transfer si nu pot face

obiectul niciunei taxe, cu exceptia celor percepute in mod normal de banci pentru efectuarea acestor

operatiuni de conversie i transfer.
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Acorduri de cooperare comerciala

(11) In cadrul operarii sau furnizirii de servicii in temeiul prezentului acord, orice transportator
aerian al unei pirti poate s incheie acorduri de cooperare comerciald, precum acordurile de

rezervare de capacitate sau de partajare de cod, cu:

(a) orice transportator (transportatori) aerian (aerieni) al (ai) pértilor;

(b) oricé transportator (transportatori) aerian (aerierﬁ) al (ai) unei tari terte; si/sau

(c) orice furnizor dé servicii dé transport de suprafati (terestru sau maritim) al bricérei tari,

cu conditia ca (i) transportatorul care opereaza serviciul si detind drepturile de trafic
corespunzitoare; (ii) transportatorii care comercializeaza serviciul sa detind drepturile
. corespunzitoare pentru ruta (rutele) in cauza din tabelul rutelor; si (iii) acordurile s& indeplineasca

cerintele normative aplicabile in mod normal acordurilor de acest tip.

(12) In cadrul operrii sau furnizarii de servicii in temeiul prezentului acord, orice transportator
aerian al unei pérti poate s& incheie acorduri de cooperare comerciald, precum acordurile de
rezervare de capacitate sau de partajare de cod, cu un transportator care opereaz intr-un sector
national cu conditia ca (i) operatiunea sa facé parte dintr-o céldtorie internationala si (ii) acordurile
sa indeplineasca cerintele aplicabile in mod normal acordurilor de acest tip. In sensul prezentulﬁi
alineat, un ,,sector national” inseamnad, atunci cand transportatorul care opereaza serviciul este un
transportator din Uniune, o ruté de pe teritoriul unui stat membru al UE, iar atunci cand
transportatorul care opereaza serviciul este un transportator din Qatar, o ruté de pe

teritoriul Qatarului.

" EU/QA/o 37




(13) in ceea ce priveste transportul de pasageri comercializat in cadrul unor acorduri de cooperare
comerciali, cumparétorul trebuie si fie informat, la punctul de vanzare sau, in orice caz, la
inregistrare sau inainte de Imbarcare atunci cand nu este necesara inregistrarea pentru un zbor de
legatura, cu privire la furnizorii de servicii de transport care opereaza fiecare sector al serviciului in

cauza.
Servicii intermodale

(14) in ceea ce priveste transportul de pasageri, simplul fapt c transportul de suprafata este
furnizat de un transportator aerian In nume propriu nu trebuie sa constituie o bazad pentru a supune
furnizorii de servicii de transport de suprafata actelor cu putere de lege si normelor administrative

care reglementeaza transportul aerian.

(15) In pofida oricaror alte dispozitii din prezentul acord, tfansportatorii aerieni si furnizorii
indirecti de servicii de transport de marfa ai partilor sunt autorizati, fard restrictie, s utilizeze, in
legdtura cu transportul aerian international, orice tip de transport de suprafata pentru marfurile
avand ca destinatie sau provenind din orice punct situat pe teritoriul partilor sau in téri terte,
inclusiv transportul cétre sau dinspre orice aeroport care dispune de structuri vamale, precum si,
dupi caz, de dreptul de a transporta mérfuri sub sigiliu vamal in conformitate cu actele cu putere de
lege si cu normele administrative aplicabile. Aceste mérfuri, indiferent dacé sunt transportate pe céi
de suprafatd sau pe calea aerului, au acces la operatiunile de inregistrare i la structurile vamale din
aeroporturi. Transportatorii aerieni pot alege sa 1si efectueze propriul transport de suprafatd sau s il
incredinteze altor furnizori de servicii de transport de suprafati, inclusiv altor transportatori aerieni
si furnizori indirecti de servicii de transport aerian de marfa. Aceste servicii de transport intermodal
de marfuri pot fi oferite la un tarif unic care s acopere si transportul aerian si cel de suprafatd, cu

conditia ca expeditorii s nu fie indusi in eroare in privinta caracteristicilor unui astfel de transport.
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Acorduri de franciza si atribuirea numelui de marca

(16) Transportatorii aerieni ai fiecérei parti au dreptul de a incheia acorduri de franciza sau de
atribuire a numelui de marca cu intreprinderi, inclusiv cu transportatori aérieni, ale oricareia dintre
parti sau ale unei tari terte, cu conditia ca respectivii transportatori aerieni sd detind autoritatea .
corespunzitoare si s indeplineascd conditiile impuse de actele cu putere de lege si de normele
administrative aplicate in mod normal de pérti in cazul unor astfel de acorduri, in special cele ce

impun dezviluirea identitétii transportatorului aerian care opereaza serviciul.
Inchiriere

(17) Fiecare parte acorda transportatorilor aerieni ai celeilalte parti dreptul de a furniza servicii in

temeiul prezentului acord prin:
(a). utilizarea aeronavei Inchiriate fara echipaj de la orice locator;

(b) utilizarea aeronavei inchiriate cu echipaj de la alti transportatori aerieni ai aceleiasi pérti ca

cea a locatarului;

(c) utilizarea aecronavei inchiriate cu echipaj de la transportatori aerieni dintr-o altd tara decét
partea locatarului, cu conditia ca inchirierea si fie justificatd de nevoi exceptionale, de
necesitatea unei capacitati sezoniere sau de dificultati bperagionale ale locatarului, precum si
ca inchirierea s nu depaseasci durata strict necesara pentru a raspunde nevoilor respective

sau a depasi dificultdtile mentionate.
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Partile vizate pot solicita aprobarea de cétre autoritatile competente a acordurilor de inchiriere in
écopul verificarii respectérii conditiilor prevazute la prezentul alineat si cu cerintele aplicabile in
materie de siguranta si securitate. Cu toate acestea, in cazul in care solicitd o astfel de aprobare, o
pérte depune toate eforturile pentru a accelera procedurile de aprobare si a reduce la minimum
sarcina administrativa pentru transportatorii vizati. Pentru a evita orice neclaritati, prezentul alineat
nu aduce atingere actelor cu putere de lege si normelor administrative ale unei parti in ceea ce

priveste inchirierea aeronavei de citre transportatorii aerieni ai partii respective.

ARTICOLUL 9
Taxe vamale

(1) Lasosirea pe teritoriul uneia dintre pérti, aeronavele utilizate in transportul aerian
i‘nternagiohal de citre transportatorii aerieni ai celeilalte parti, echipéfnentele lor obisnuite,
combustibilul, lubrifiantii, consumabilele de natura tehnici, echipamentul de la sol, piesele de
schimb (inclhsiv motoarele), proviziile de bord (inclusiv, printre altele: alimente, bauturi, tutun si
alte produse destinate comercializarii sau consumarii de cétre pasageri in cantitéti limitate In timpul
zborului) si alte articole utilizate sau destinate sa fie utilizate doar in legétura cu operarea sau cu
intretinerea acronavelor care efectueaza transport aerian international sunt scutite, pe baza de
reciprocitate si cu conditia ca echipamentele si proviziile respective sd ramana la bordul
aeronavelor, de toate restrictiile la import, taxele pe proprietate si impozitele pe capital, taxele
vamale, accizele, taxele de inspectie, taxe pe valoarea adaugati (TVA) si de alte impozite indirecte

si onorarii si taxe similare care:

(a) suntimpuse de autoritatile nationale sau locale sau de Uniune si
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(b) nu se bazeazi pe costul serviciilor furnizate.

(2) Sunt scutite, de asemenea, pe bazi de reciprocitate, de la plata taxelor, impozitelor si
impunerilor mentionate la alineatul (1), cu exceptia taxelor bazate pe costul serviciului furnizat,

urmatoarele:

(a) proviziile de bord introduse sau furnizate pe teritoriul unei parti si luate, in cantitati
rezonabile, la bordul unei aeronave care pleaca a unui transportator aerian al celeilalte parti si
care efectueaza transport aerian international, chiar daca astfel de articole sunt destinate s fie

utilizate pe un segment de calatorie efectuat deasupra respectivului teritoriu;

-(b) echipamentele de la sol si piesele de schimb (inclusiv motoarele) introduse pe teritoriul unei
parti in vederea Intretinerii, a reviziei sau a repararii aeronavelor unui transportator aerian al

celeilalte parti utilizate in transportul aerian international;

(¢) combustibilul, lubrifiantii si consumabilele tehnice introduse sau furnizate pe teritoriul uneia
dintre parti pentru a fi utilizate intr-o aeronavi a unui transportator aerian al celeilalte pérti
care efectueaza transport aerian international, chiar daci aceste articole sunt destinate sa fie

utilizate pe un segment de célatorie efectuat deasupra respectivului teritoriu;

(d) imprimatele, astfel cum sunt prevazute in legislatia vamala a fiecérei parfi, introduse sau
furnizate pe teritoriul uneia dintre parti si luate la bord pentru a fi folosite pe acronavele care
pleaca ale unui transportator aerian al celeilalte parti, utilizate in transportul aerian

international, chiar si atunci cind astfel de articole urmeaza sa fie folosite pentru o parte a

calatoriei efectuate deasupra teritoriului mentionat; si
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(e) echipamentele de siguranta si de securitate utilizate in aeroporturi sau in terminale pentru

marfa.

(3) Nicio dispozitie din prezentul acord nu impiedici o parte sd aplice impozite sau taxe pe
combustibilul furnizat pe teritoriul siu, in mod nediscriminatoriu, in vederea utilizarii de catre o

aeronava a unui transportator aerian care opereaza intre doud puncte de pe teritoriul s&u.

(4) Echipamentele de bord obisnuite, precum si materialele, consumabilele si piesele de schirhb
mentionate la alineatéle (1) si (2), pastrate in mod normal la bordul aeronavelor exploatate de un |
transportator aerian al unei parti, pot fi descércate pe teritoriul celeilalte parti numai cu aprobarea
autoritatilor vamale ale acesteia, putdndu-se impune sé fie tinute sub supravegherea sau controlul
autorititilor mentionate pand in momentul in care sunt reexportate sau cedate in alt mod in

conformitate cu reglementarile vamale.

(5) Scutirile previzute la prezentul articol sunt, de asemenea, acordate in cazul in care
transportatorii aerieni ai unei parti au incheiat un contract cu un alt transportator aerian care
beneficiazd, la randul sdu, de astfel de scutiri acordate de cealaltd parte, pentru imprumutul sau

transferul pe teritoriul celeilalte parti al articolelor precizate la alineatele (1) si (2).
(6) Nicio dispozitie din prezentul acord nu interzice unei parti sd aplice impozite sau taxe pe

articolele vandute pasagerilor in alt scop decit consumul la bord pe un segment al serviciului aerian

dintre doud puncte situate pe teritoriul sdu unde este permisd imbarcarea sau debarcarea.
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(7) Bagajele si marfurile aflate in tranzit direct pe teritoriul unei parti sunt scutite de impozite,

taxe vamale, onorarii si alte taxe similare care nu se bazeaza pe costul serviciului furnizat.

(8) Se poate impune ca echipamentele si consumabilele mentionate la alineatele (1) si (2) sa fie

plasate sub supravegherea sau controlul autoritdtilor competente.

(9) Prezentul acord nu aduce atingere dispozitiilor conventiilor respective In vigoare intre un stat

membru al UE si Qatar pentru evitarea dublei impozitari a venitului si a capitalului,

ARTICOLUL 10
Taxe de utilizare .

(1) Fiecare parte se asigura cé taxele de utilizare care pot fi impuse transportatorilor aerieni ai
celeilalte parti de citre autorititile sau organismele sale competente in materie de taxe pentru
utilizarea serviciilor de navigatie aeriani si de control al traficului aerian sunt nediscriminatorii si
calculate pe baza costurilor. In orice caz, aceste taxe de utilizare nu pot fi impuse transportétorilor
aerieni ai celeilalte parti In éondi'gii mai putin favorabile decat conditiile cele mai favorabile

acordate oricdrui alt transportator aerian.
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(2)  Fiecare parte se asigura ci taxele de utilizare care pot fi impuse de autorititile sau
organismele sale competente in materie de taxe transportatorilor aerieni ai celeilalte parti pentru
utilizarea infrastructurilor si a serviciilor aeroportuare si de securitate a aviatiei si a infrastructurilor
si serviciilor conexe, cu exceptia taxelor percepute in ceea ce priveste serviciile descrise la articolul
8 alineatul (5), nu sunt nejustificat discriminatorii si sunt repartizate echitabil intre diferitele
categorii de utilizatori. Astfel de taxe de utilizare reflectd, dar nu depasesc costul integral pe care
autorititile sau organismele competente in materie de taxe 1l suporta pentru furnizarea
infrastructurilor si a serviciilor aeroportuare si de securitate a aviatiei corespunzatoare in cadrul
aeroportului sau aeroporturilor in care se aplicd un sistem comun de tarifare. Astfel de taxe de
utilizare pot include o rentabilitate rezonabila a activelor dupa amortizare. Infrastructurile si
serviciile pentru care se impun taxe de utilizare trebuie sa fie furnizate pe o baza eficienta si
economica. In orice caz, astfel de taxe nu pot fi aplicate trahspor’tatorilor aerienti ai celeilalte parti In
conditii mai putin favorabile decét conditiile cele mai favorabile acordate oricarui alt transportator

aerian la momentul aplicérii lor.

(3) Fiecare parte solicita autoritatilor sau organismelor competente in materie de taxe de pe
teritoriul siu si transportatorilor aerieni care utilizeaza serviciile si infrastructurile sé poarte
consultiri si s& schimbe informatiile necesare pentru a permite o evaluare precisa a caracterului
rezonabil al taxelor in conformitate cu principiile stabilite la alineatele (1) si (2). Autoritatile sau
orgarﬁsmele competente in materie de taxe informeaza utilizatorii cu un preaviz rezonabil cu privire
la orice propunere de modificare a taxelor de utilizare pentru a permite utilizatorilor in cauza s isi

exprime opiniile si si facd observatii inainte de efectuarea oricaror modificari.
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ARTICOLUL 11
Tarife pentru pasageri si tarife pentru mérfuri

(1) Partile permit stabilirea liberd a tarifelor pentru pasageri si a tarifelor pentru mérfuri de cétre

transportatorii aerieni ai partilor pe baza unei concurente libere si echitabile.

(2) Oricare dintre pirti poate solicita, in mod nediscriminatoriu, transportatorilor aerieni ai

ambelor pirti sd notifice, in mod simplificat si in scop informativ, autoritétilor sale competente
tarifele pentru pasageri si tarifele pentru marfuri oferite pentru serviciile éare au ca puﬁct de plecare
teritoriul sau. O astfel dé notificare din partea transportatofilor aerieni se poate solicita cel mai
devreme atunci cand se face oferta initiald privind un tarif pentru pasageri sau un tarif pentru

marfuri.
. ARTICOLUL 12

Statistici

(1) Partile coopereaza in cadrul comitetului mixt in vederea facilitarii schimbului de informatii

statistice legate de transportul aerian in temeiul prezentului acord.

(2) La cerere, fiecare parte furnizeazd in mod nediscriminatoriu celeilalte parti statisticile
disponibile neconfidentiale si nesensibile din punct de vedere comercial, referitoare la transportul
aerian in temeiul prezentului acord, care ar putea fi necesare in mod rezonabil, in conformitate cu

actele cu putere de lege si normele administrative ale partilor.
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TITLUL I

COOPERAREA IN MATERIE DE REGLEMENTAREV

ARTICOLUL 13
Siguranta aviatiei

(1) Partile reafirma importanta unei cooperiri strnse in domeniul sigurantei aviatiei. In contextul
respectiv, pér‘gilé se angajeazd, dupa caz, intr-o cooperare aprofundata in ceea ce priveste
investigarea accidenteldr, elaborarea de norme, schimbul de informatii privind siguranta,
posibilitatea de participare la activitétile de monitorizare ale celeilalte parti sau derularea de.

activititi de monitorizare comune §i dezvoltarea de proiecte si initiative comune.

2) .Certiﬁcatele de navigabilitafe, certificatele de competenta si licentele eliberate sau validate de
o parte si aflate inc# in vigoare sunt recunoscute ca fiind valide de cealaltd parte si de autoritatile
sale din domeniul aeronautic in scopul prestirii serviciilor aeriene, cu conditia ca aceste certificate
sau licente s fi fost eliberate sau validate cel putin in temeiul si in conformitate cu standardele
internationale relevante si cu practicile si procedurile recomandate pentru serviciile de navigatie

aeriand prevdzute in conventie.
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(3). Fiecare parte poate solicita in orice moment consultiri cu privire la standardele si cerintele de
siguranta aplicate si administrate de cealalta parte in domenii legate de infrastructurile acronautice,
echipajele de zbor, aeronave si operarea aeronavelor. Aceste consultéri au loc in termen de 30 de

zile de la data solicitarii.

(4) Daci, in urma consultarilor, partea solicitantd constatd ci cealaltd parte nu aplicd i nu
- administreazi cu eficacitate standarde si cerinte in materie de sigurantd in domeniile mentionate la
prezentul articol alineatul (3) care, daca nu se decide altfel, sunt cel putin egale cu standardele

minime stabilite in temeiul conventiei, cealaltd parte este notificatd cu privire la aceste constatéri.

Cealalta parte prezintd un plan de masuri de remediere in termen de 30 de zile, care va include un
-calendar pentru punerea in aplicare. Partile convin cu privire la planul de masuri de remediere si

calendarul corespunzitor inainte de punerea lor in aplicare.

In cazul in care cealalti parte nu ia masurile de remediere adecvate intr-un termen rezonabil, partea
solicitantd are motive pentru a refuza; revoca, suspenda; conditiona sau limita autorizatiile de

operare sau permisele tehnice ori pentru a refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita in alt mod
operatiunile transportatorului aerian aflat sub supra{/egherea celeilalte parti din punctul de vedere al

sigurantei.
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(5) Fiecare parte acceptd ci o acronava operatd de un transpoftator aerian al unei parti sau in
numele acestuia poate, atunci cand se afla pe teritoriul celeilalte parti, si facéd obiectul unei inspectii
la platforma efectuate de autoritdtile competente ale celeilalte parti, pentru a verifica validitatea
documentelor relevante privind aeronava si membrii echipajului sau si starea in care se prezinta
aeronava si echipamentele acesteia, cu conditia ca aceastd examinare sa nu provoace intarzieri

nerezonabile in operarea aeronavei.

(6) Dacd, dupa ce a efectuat o inspectie la platforma, o parte constatd cd o acronava sau operarea
unei aeronave nu respecti standardele si procedurile minime pentru serviciile de navigatie aeriana
stabilite in temeiul conventiei, partea respectiva notificd operatorul aeronavei cu privire la

| nerespectare, solicitdnd in acelasi timp masurile de remediere considerate adecvate. Ori de céite ori
este adecvat, se poate solicita autorititilor competente ale celeilalte parti, care sunt responsabile cu
supravegherea sigurantei transportatorului aerian care opereaza aeronava, sd aprobe méasurile de
remediere adoptate de operatorul aeronavei. Cu toate acestea, fiecare parte va permite accesul la
rezultatele inspectiilor la platforma efectuate la operatorii aeronavelor aflati sub supravegherea

celeilalte parti din punctul de vedere al sigurantei.

(7) Fiecare parte are dreptul de a lua masuri imediate, inclusiv dreptul de a revoca, suspenda sau
limita autorizatiile de operare sau permisele tehnice ori de a suspenda sau a limita in alt mod

operatiunile unui transportator aerian al celeilalte parti, daca ajunge la concluzia ca acest lucru este
necesar avind in vedere o amenintare imediata la adresa sigurantei aviatiei. Partea care ia astfel de

masuri informeaza imediat cealaltd parte, prezentdnd motivele care stau la baza masurilor luate.
(8) - Orice masura adoptata de una dintre parti in conformitate cu alineatul (4), (6) sau (7) trebuie

sd fie necesara si proportionata pentru solutionarea constatarii privind siguranta si si inceteze sa se

aplice de Indatd ce motivul pentru care a fost adoptata inceteazé sa mai existe.
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ARTICOLUL 14
Securitatea aviatiei

(1) Partile subliniazd angajamentul lor de a atinge cele mai inalte niveluri ale standardelor de
securitate a aviatiei si, dupa caz, se pot implica intr-un dialog si o cooperare mai aprofundate in
acest domeniu. | |

(2) Partile isi reafirmé obligatiile reciproce privind asigurarea securitétii aviatiel civile fata de
actele de interventie ilegala si, in special, obligatiile care le revin in temeiul conventiei, al
Conventiei privind infractiunile si alte acte sév5r§ite la bordul aeronavelor, semnatd la Tokyo'la

14 septembrie 1963, al Conventiei pentru combaterea capturarii ilicite a aeronavelor, semnaté la
Haga la 16 decembrie 1970, al Conventiei pentru combaterea actelor ilicite indreptate impotriva
sigurantei avia;iéi civile, semnati la Montreal la 23 septembrie 1971, al Protocolului cu privire la
reprimarea actelor ilicite de violenta in aeroporturile destinate aviatiei civile internationale, semnat
la Montreal la 24 februarie 1988, si al Conventiei privind marcarea explozibililor plastici in scopul
detectdrii, semnatd la Montreal la 1 martie 1991, in masura In care partile sunt semnatare ale acestor
conventii, precum si al altor conventii si f)rotocoale referitoare la securitatea aviatiel civile la care

partile sunt semnatare.

(3) Partile 1si acorda reciproc, la cerere, asistenta necesara pentru a face fata oricirei amenintéri la
adresa securitiitii aviatiei civile, inclusiv pentru a impiedica actele de capturare ilicitd a aecronavelor
civile si alte acte ilicite indreptate impotriva sigurantei acestor aeronave, a pasagerilor si a
echipajului, a aeroporturilor si a infrastructurilor de navigatie aeriand, precum si oricérei alte

amenintdri la adresa securitafii aviatiei civile.
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(4) 1n cadrul relatiilor lor reciproce, partile actioneazi in conformitate cu standardele
internationale in domeniul securitatii aviatiei si cu practicile recomandate adecvate, instituite de
OACI. Partile solicitd operatorilor aeronavelor inmatriculati pe teritoriul lor, operatorilor
aeronavelor cu sediul principal de desfésurare a activitatilor sau rezidentd permanenta pe teritoriul
lor si operatorilor aeroporturilor de pe teritoriul lor s& actioneze cel putin in conformitate cu aceste

dispozitii privind securitatea aviatica.

(5) Fiecare parte ée asigurd cd, pe teritoriul siu, se iau masuri eficiente pentru a proteja aviatia
civila fatd de actele de interventie ilicitd, printre aceste masuri numarandu-se controlul de securitate
al pasagerilor si al bagajelor lor de mana, controlul de securitate al bagajelor de calé,.controlul de
securitate si masurile de securitate aplicabile altor persoane decat pasagerii, inclusiv echipajelor, si
articolelor transportate de acestea, controlul de securitate si masurile de securitate aplicabile
mirfurilor, postei, proviziilor de bord si de aeroport si controlul accesului in zonele de operatiuni
aeriene si in zonele de securitate cu acces restrictionat. Aceste masuri se adapteaza pentru a face
fatd cresterii amenintarii la adresa securitatii aviatiei civile. Fiecare parte este de acord cd trebuie
respectate dispozitiile privind securitatea impuse de cealaltd parte in legédturd cu intrarea pe

teritoriul sau, operarea in cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a aeronavei.
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(6) 1In conditiile respectrii depline si reciproce a suveranititii celeilalte parti, o parte poate adopta
masuri de securitate pentru intrarea pe teritoriul sdu, precum si méasuri de urgentd, pentru a raspunde
unei amenintéri specifice la adresa securitatii, care ar trebui comunicate fara Intarziere celeilalte
parti. Fiecare parte examineaza intr-un spirit pozitiv orice solicitare a celeilalte parti referitoare la
adoptarea unor masuri speciale de securitate rezonabile, iar prima parte tine seama de mésurile de
securitate aplicate deja de cealaltd parte si de orice opinii pe care cealalta parte le poate oferi, |
precum si de efectele adverse posibile asupra transportului aerian intre parti. Cu exceptia cazurilor |
de urgentd in care acest lucru nu este posibil in mod rezonabil, fiecare parte informeaza In prealabil
cealaltd parte cu privire la orice masuré speciald de securitate pe care intentioneaza sd o introduca 51
care ar putea avea un impact financiar sau operational semnificativ asupra serviciilor de transport
aerian furnizate in temeiul prezentului acord. Oricare dintre parti poate solicita o intrunire a
comitetului mixt, de urgentd daca este cazul, in vederea discutdrii unor astfel de mésuri de

securitate, dupd cum se prevede la articolul 22.

(7)  Fiecare parte recunoaste insa ca niciuna dintre dispozitiile prezentului articol nu limiteaza
posibilitatea uneia dintre pérti de a refuza intrarea pe teritoriul sdu a oricdrui zbor sau a oricéror

zboruri pe care le considera o amenintare la adresa securitétii sale.

(8) In cazul capturarii ilicite a unei aeronave civile sau al unei amenintiri in acest sens sau in
cazul altor acte ilicite impotriva sigurantei acronavelor, pasagerilor, echipajelor, aeroporturilor sau
infrastructurilor de navigatie aeriana, partile isi acorda reciproc asistenta prin facilitarea
comunicatiilor si prin alte mésuri corespunzitoare destinate sd pund capat rapid si in conditii de

sigurantd incidentului sau amenintarii respective.
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(9) Fiecare parte ia toate masurile pe care le considerd adecvate pentru a se asigura cd o acronava
care face obiectul unei capturéri ilicite sau al altor acte de interventie ilicitd pe teritoriul sdu este
retinutd la sol, cu exceptia cazurilor in care se impune decolarea acestora pentru a proteja vieti

omenesti. Atunci cind este posibil, astfel de mésuri sunt luate In urma unor consultéri reciproce.

(10) In cazul in care o parte are motive intemeiate si creads ¢ cealalta parte nu a respectat
dispozitiile prezentului articol, ea poate solicita consultédri imediate cu cealalta parte. Consultérile
respective au loc in termen de 30 de zile de la data primirii unei astfel de solicitéri sau intr-un
termen mai indelungat asupra céruia s-a convenit. In cazul in care nu se ajunge la un acord
satisfacator in termen de 30 de zile de la data inceperii unor astfel de consultari sau dupé o perioada
mai indelungata convenita conform dispozitiilor de mai sus, parteé care a solicitat consultérile are

- motive sd ia mésuri in vederea refuzirii, revocarii, suspendarii, conditiondrii sau limitarii
autorizatiei de operare sau a permiselor tehnice ale unui transportator aerian al celeilalte parti pentru
a asigura respectarea dispozitiilor prezentului articol. In cazul unei situatii de urgenta sau pentru a
‘preveni noi incélcdri ale dispozitiilor prezentului articol, o parte poate lua mésuri provizorii

imediate.

(11) Orice masura luat in conformitate cu prezentul articol trebuie si fie necesara si proportionatd
pentru solutionarea unei amenintéri la adresa securitatii si trebuie sé fie suspendata odatd ce cealalta

parte respecta dispozitiile prezentului acord sau atunci cdnd mésura respectivd nu mai este necesara.
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ARTICOLUL 15
Managementul traficului aerian

(1) Partile coopereaza cu privire la aspecte legate de reglementarea serviciilor de navigatie
aeriand, inclusiv monitorizarea unor astfel de servicii. Acestea abordeaza orice aspecte de politica
referitoare la performanta managementului traficului aerian, in vederea optimizarii eficientei
generale a zborului, a reducerii costurilor, a minimizarii impactului asupra mediului si a consolidarii

sigurantei si capacitétii sistemelor:

(2) Partile isi Incurajeazi autorititile competente si furnizorii de servicii de navigatie aeriand sa
coopereze cu privire la aspecte ale interoperabilitatii pentru a spori integrarea sistemelor ambelor
parti acolo unde este posibil, pentru a reduce impactul aviatiei asupra mediului si pentru a partaja

informatiile, atunci cand este cazul.

(3) Partile promoveaza cooperarea Intre furnizorii lor de servicii de navigatie aeriand pentru a
face schimb de date de zbor si a coordona fluxurile de trafic in vederea optimizarii eficientei
zborurilor, astfel incat utilizarea resurselor sd fie imbunatétita si s se asigure predictibilitatea,

punctualitatea si continuitatea serviciilor.

(4) Partile convin s3 coopereze cu privire la programe de modernizare, inclusiv dezvoltare,
utilizare si bune practici pentru eficienta economicd, managementul traficului aerian si aspectele
relevante legate de aerodromuri, precum si s incurajeze participarea transversald in cadrul

activititilor de validare si demonstrare.
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ARTICOLUL 16
Mediu

(1) Partile sprijind necesitatea de a proteja mediul, promovéand dezvoltarea durabila a aviatiei.
Partile intentioneaza sd coopereze pentru a identifica problemele legate de impactul aviatiei asupra

mediului.

(2) Partile recunosc importanta conlucrérii in vederea examindrii si a reducerii la minimum a

efectelor aviatiei asupra mediului in conformitate cu obiectivele prezentului acord.

(3) Partile recunosc importanta abordarii schimbarilor climatice si, prin urmare, a limitérii sau
reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd asociate cu transportul aerian national §i international.
Partile convin sd coopereze cu privire la aceste aspecte, pentru a dezvolta si implementa
instrumente, inclusiv norme de punere in aplicare pentru dezvoltarea Schemei de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala (CORSIA), si cu privire la orice alt
aspect cu o relevanti deosebitd pentru abordarea emisiilor de gaze cu efect de sera in sectorul

aviatiel.

(4) Partile se angajeazi sa faci schimb de informatii si s asigure un dialog regulat intre experti

pentru a consolida cooperarea in privinta abordarii impactului aviatiei asupra mediului, inclusiv:

(a) in privinta cercetarii si dezvoltarii de tehnologii ecologice pentru sectorul aviatiei;
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)

(©)

(d)

(e)

)

in domeniul inovérii in materie de management al traficului aerian, in vederea reducerii

impactului aviatiei asupra mediului;
in privinta cercetérii si dezvoltarii de combustibili alternativi sustenabili pentru aviatie;

in privinta aspectelor referitoare la efectele aviatiei asupra mediului si la reducerea emisiilor

generate de aviatie, asociate cu schimbdrile climatice; si

in privinta reducerii si monitorizirii emisiilor sonore, in vederea diminudrii efectelor aviatiei

asupra mediului.

De asemenea, in conformitate cu drepturile si obligatiile lor multilaterale in domeniul

mediului, péartile isi consolideaza cooperarea, inclusiv financiard si tehnologicd, in ceea ce priveste -

misurile care vizeaza reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri generate de aviatia internationala.

(6)

Pirtile recunosc necesitatea de a lua masuri corespunzitoare pentru a preveni sau pentru a

aborda in alt mod efectele transportului aerian asupra mediului, cu conditia ca respectivele masuri

sa fie pe deplin compatibile cu drepturile si obligatiile care le revin in temeiul dreptului

international.
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ARTICOLUL 17
Réspunderea transportatorilor aerieni

Partile isi reafirma obligatiile care le revin 1n temeiul Conventiei pentru unificarea anumitor norme
referitoare la transportul aerian international, semnata la Montreal la 28 mai 1999 (Conventia de la

Montreal).
"ARTICOLUL 18
Protectia consumatorilor
Pirtile coopereaza pentru a proteja interesele consumatorilor din sectorul transportului aerian.
Obiectivul acestei cooperari consté in atingerea unui nivel inalt de protectie a consumatorilor. in
acest scop, pértile se consulta reciproc in cadrul comitetului mixt cu privire la aspecte de interes

pentru consumatori, inclusiv in ceea ce priveste masurile planificate in vederea asigurarii, in méasura

posibilului, a unei convergente si compatibilitéti sporite in materie de reglementare.
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ARTICOLUL 19
Sisteme informatizate de rezervare

(1) Furnizorii de sisteme informatizate de rezervare (SIR) care 1si desfdsoara activitatea pe
teritoriul unei parti au dreptul sa isi instaleze propriile SIR, si le intretind si sd lé puna la libera
dispozitie a agentiilor sau societatilor de turism al caror obiect principal de activitate il reprezintd
distributia de produse legate de turism pe teritoriul celeilalte parti, cu conditia ca respectivele SIR si

fie conforme cu cerintele de reglementare aplicabile ale celeilalte parti.

(2) Partile anuleaza orice cerinti existentd care ar putea restrictiona accesul liber al SIR-urilor
unei pérti la piata celeilalte pérti sau ar putea limita concurenta in alt mod. Partile se abtin de la

adoptarea unor astfel de cerinte in viitor.

“(3) In ceea ce priveste afisajele SIR, niciuna dintre parti nu impune si nu permite impunerea, pe
teritoriul sdu, a unor cerinte, pentru furnizorii de SIR ai celeilalte parti, diferite de cele impuée :
propriilor sdi furnizori de SIR sau oricarui alt SIR care functioneazi pe piata sa. Niciuna dintre parti
nu impiedica incheierea de acorduri, intre furnizorii de SIR, furnizorii lor si abonatii lor, legate de
schimbul de informatii privind serviciile de cilitorie care faciliteazi afisarea de informatii complete
si nepértinitoare pentru consumatori sau indeplinirea cerintelor de reglementare aplicabile afisajelor

neutre.
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(4) Proprietarii si operatorii de SIR ai unei parti care respecta cerintele de reglementare relevante
ale celeilalte parti, daci existd, au aceleasi oportunititi de a detine SIR-uri pe teritoriul celeilalte

pirti ca'si proprietarii si operatorii oricror alte SIR-uri care functioneaza pe piata pértii respective.

ARTICOLUL 20
Aspecte sociale

(1) Partile recunosc importanta ludrii in considerare a efectelor prezentului acord asupra fortei de
muncﬁ, a ocupidrii fortei de munci si a conditiilor de munca. Partile convin s3 coopereze in privinta
aspectelor legate de munc incluse in domeniul de aplicare al prezentului acord, printre altele in
ceea ce priveste impactul asupra ocuparii fortei de munci, a drepturilor fundamentale.la locul de

muncd, a conditiilor de muncd, a protectiei sociale si a dialogului social.

(2) Partile recunosc dreptul fiecérei parti de a stabili un nivel propriu de protectie a muncii pe
plan national pe care il considera adecvat, precum si de a adopta sau a modifica in consecintd legile
si politicile sale relevante, in conformitate cu obligatiile sale internationale. Partile se asigura cé
drepturile si principiile continute in actele lor cu putere de lege si in normele lor administrative nu

sunt subminate, ci sunt efectiv respectate.
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(3)  Fiecare parte continud sd imbunététeasca respectivele legi si politiéi in conformitate cu
obligatiile sale internationale si depune eforturi pentru a asigura si a incuraja atingerea unor niveluri
ridicate de protectie a muncii in sectorul aviatiei. Partile recunosc ca incélcarea principiilor si a
drepturilor fundamentale la locul de munca nu poate fi invocata sau utilizata in alt mod ca avantaj

comparativ legitim si cd standardele in materie de munca nu ar trebui folosite In scop protectionist.

(4) Partile 1si reafirma angajamentul — in conformitate cu obligatiile lor care deriva din
apartenenta la Organizatia Internationald a Muncii (OIM), precum si din Declaratia OIM cu privire
la principiile si drepturile fundamentale la locul de munci si din documentele subsecvente acesteia,
adoptate de Conferina Internationald a Muncii in cadrul celei de a 86-a sesiuni organizate in 1998 —
cu privire la respectarea, la promovarea si la implementarea si aplicarea efective a drepturilor si

p'rincipﬁlor fundamentale la locul de munca.

(5) Partile promoveaza obiectivele incluse in Agenda OIM privind munca decentd si in Declaratia
OIM din 2008 privind justitia sociala pentru o globalizare echitabila, adoptate de Conferinta

Internationala a Muncii in cadrul celei de a 97-a sesiuni ale sale.

(6) Fiecare parte se angajeaza s depund toate eforturile pentru ratificarea conventiilor _
fundamentale ale OIM, daci nu a facut deja acest lucru. Partile vor lua, de asemenea, in considerare
ratificarea altor conventii ale OIM si, prin urmare, implementarea efectivi a standardelor
internationale corespunzatoare din domeniile muncii si social relevante pentru sectorul aviatiei

civile, tindnd seama de situatia pe plan national.

(7)  Oricare dintre parti poate solicita o intrunire a comitetului mixt pentru a aborda aspecte legate

de muncd pe care partea solicitantd le considera semnificative.
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TITLUL Il

DISPOZITILINSTITUTIONALE

- ARTICOLUL 21
Interpretare si aplicare

(1) Drepturile previzute in prezentul acord sunt acordate de pirti in mod reciproc. Orice trimitere
“din prezentul acord la drepturile acordate transportatorilor aerieni ai unei parti trebuie Inteleasd |
numai ca trimitere la drepturile acordate partii respective. Nicio dispozitie din prezentul acord nu
trebuie infeleasd ca vizdnd a conferi drepturi sau a impune obligatii care pot fi invocate direct de

resortisantii unei parti in fata instantelor judectoresti sau a tribunalelor celeilalte parti.

(2) Partile iau toate masurile care se impun, generale sau speciale, pentru a asigura Indeplinirea

obligatiilor care decurg din prezentul acord.

(3) In exercitarea drepturilor lor in temeiul prezentului acord, partile iau méasuri care sunt

adecvate si proportionale cu obiectivele respectivelor masuri.

(4) Partile se abtin de la orice masuri care ar pune in pericol atingerea obiectivelor prezentului

acord.
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(5) Fiecare parte este responsabild, pe propriul s&u teritoriu, pentru asigurarea in mod

corespunzator a respectarii prezentului acord.

(6) In cazul in care oricare dintre parti este preocupata de posibila incilcare a prezentului acord,
aceasta poate solicita informatii si asistentd din partea celeilalte parti. La primirea unei astfel de
solicitari, cealaltd parte ofera toate informatiile si asistenta necesara, in conformitate cu actele cu

plitere de lege si cu normele sale administrative aplicabile.

(7)  Prezentul acord nu exclude posibilitatea consultdrilor si dezbaterilor Intre autoritétile
competente ale pértilor care nu fac parte din comitetul mikt, inclusiv in domeniul dezvoltarii
transportului aerian, al securitatii, al sigurantei, al mediului, al politicii sociale, al managementului
traficului aerian, al infrastructurii aviatice, al concurengei si al protectiei consumatorilor. Partile
informeaza comitetul mixt cu privire la rezultatele acelor consultiri si dezbateri care pot avea

impact asupra interpretérii sau aplicarii prezentului acord.

(8) 1n cazul in care, in prezenful acord, se face trimitere la cooperarea dintre pirti, inclusiv in
domeniile oportunitatilor comerciale, secﬁrité’gii, sigﬁran;ei, mediului, managementului traficului

“aerian si protectiei consumatorilor, dar fird a se limita la acestea, partile depun eforturi penfru a gasi
o0 bazd comuna pentru actiuni comune destinate unei aprofundari ulterioare a prezentului acord

si/sau imbunatatirii functiondrii sale in domeniile vizate, pe baza consimtdmantului reciproc.
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ARTICOLUL 22
Comitetul mixt

(1) Un comitet mixt alcatuit din reprezentanti ai partilor rispunde de supravegherea gestiondrii

prezentului acord si asigurd punerea in aplicare corespunzitoare a acestuia.

(2) Comitetul mixt 1si adopta propriul regulament de procedura.

(3) Comitetul mixt se intruneste dupa cum este necesar si atunci cand este necesar, insa cel putin

0 dati pe an. Oricare dintre parti poate solicita, in orice moment, o Intrunire a comitetului mixt.

Intrunirea respectiva se organizeaza cit mai curdnd posibil in termen de maximum doua luni de la

- data primirii solicitérii, in afara cazului in care partile convin altfel.

(4) Inscopul punerii in aplicare corespunzétoare a prezentului acord, comitetul mixt:

(a) face schimb de informatii, inclusiv cu privire la modificarile aduse actelor cu putere de lege,
normelor administrative si politicilor partilor, care pot influenta serviciile aeriene si
informatiile statistice legate de transportul aerian;

(b) formuleazi recomandari si ia decizii in cazurile prevazute in mod expres de prezentul acord,

(c) dezvolta cooperarea, inclusiv cu privire la aspecte legate de reglementare;
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(d) organizeaza consultéri cu privire la orice chestiuni legate de apliéarea sau de interpretarea
prezentului acord, precum si, atunci cdnd este cazul, cu privire la chestiunile legate de
transportul aerian care sunt tratate in cadrul organizatiilor internationale, al relatiilor cu térile
terte si al acordurilor multilaterale, inclusiv pentru a examina posibilitatea adoptarii unei

pozitii comune;

(e) analizeaza domeniile care ar putea face obiectul unei aprofundari ulterioare a prezentului
acord, inclusiv recomandarea de amendamente la prezentul acord pentru aderarea térilor terte
la acesta.

 (5) . Recomandarile si deciziile comitetului mixt se adopta prin consens de cétre pérti. Deciziile
adoptate de comitetul mixt sunt obligatorii pentru parti. ’
ARTICOLUL 23
Solutionarea litigiilor si arbitrajul
(1) Fard a aduce atingere articolului 4, orice litigiu legat de aplicarea sau de interpretarea

prezentului acord poate fi supus de catre parti mecanismului de solutionare a litigiilor prevéazut la

prezentul articol.
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(2) Fard a aduce atingere oricdror consultéri anterioare intre parti in temeiul prezentului acord, in
cazul n care o parte doreste sa recurgd la mecanismul de solutionare a litigiilor prevazut la
prezentul articol, aceasta notifica cealalta parte in scris cu privire la intentia sa si solicitd o intrunire

a comitetului mixt, pentru consultari. :

(3) In cazul in care intrunirea comitetului mixt nu este organizati in termen de doud luni de la
primirea solicitdrii mentionate la alineatul (2) sau pana la data convenita de pérti, sau in cazul in
care litigiul nu a fost solutionat de Comitetul mixt in termen de sase luni de la solicitarea
mentionatd, litigiul poate fi prezentat unei persoane sau unui organism in vederea pronuntérii unei
hotaréri, cu acordul partilor. In cazul in care pér‘,[ile nu pot ajunge la un acord privind prezentarea
litigiului unei persoane sau unui organism in vederea pronuntérii unei hotérari, litigiul este supus |

arbitrajulut, la cererea oricéreia dintre parti.

(4)  In pofida dispozitiilor de la alineatul (2), in cazul in care o parte a luat masuri pentru a refuza,
revoca, suspenda, conditiona sau limita autorizatia de operare sau permisele tehnice ale unui
transportator aerian al celeilalte parti, litigiul poate fi imediat prezentat unei persoane sau unui

organism in vederea pronuntarii unei hotérari ori supus arbitrajului.

(5) Cererea de arbitraj este efectuatd in scris de o parte (denumiti in continuare ,,partea
solicitanta”) citre cealaltid parte (denumiti in continuare ,,partea solicitatd™). In cererea sa, partea
solicitantd prezinta chestiunile care trebuie solutionate, descrie masura in cauza si explicd motivele

pentru care consideri cd aceastd misuri nu este consecventd cu dispozitiile prezentului acord.
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(6) Cu exceptia cazului in care partea solicitantd si partea solicitatd convin altfel, arbitrajul este de

competenta unui complet format din trei arbitri si constituit dupd cum urmeaz:

(a) intermen de 60 de zile de la primirea unei cereri de arbitraj, partea solicitanta si partea
solicitatd numesc, fiecare in parte, cate un arbitru. In termen de 30 de zile de la numirea celor
doi arbitri, partea solicitanta si partea solicitatd numesc, de comun acord, un al treilea arbitru,

care exercitd functia de presedinte al completului;

(b) daci partea solicitantd sau partea solicitatd nu numeste un arbitru sau daca al treilea arbitru nu
este numit in conformitate cu litera (a), fie partea solicitant, fie partea solicitata poate solicita
presedintelui Consiliului OACI s& numeascd arbitrul sau arbitrii necesari in termen de 30 de
zile de la primirea cererii respective. Daca presedintele Consiliului OACI este resortisant fie
din Qatar, fie dintr-un stat membru al UE, se impune ca numirea si fie facuta de citre
vicepresedintele cu vechimea cea mai mare al Consiliului OACI care nu este resortisant nici

din Qatar, nici dintr-un stat membru al UE.
(7) Data constituirii completului este data la care ultimul dintre cei trei arbitri isi acceptd numirea.

(8) = Procedurile se desfdsoard in conformitate cu Regulamentul de proceduré care urmeaza sa fie
adoptat de comitetul mixt cAt mai curind posibil, sub rezerva dispozitiilor prezentului articol si in
conformitate cu articolul 22 alineatul (4) litera (b) si articolul 22 alineatul (5) de la din prezentul
acord. Pana la adoptarea Regulamentului de procedura de cétre comitetul mixt, completul 1si .

stabileste propriile norme procedurale.
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(9) La cererea partii solicitante, completul, in asteptarea hotérarii sale definitive, poate sa
autorizeze partea solicitant3 si adopte méasuri corective provizorii sau poate cere partii solicitate sa

adopte masuri corective provizorii.

(10) In termen de cel mult 90 de zile de la data constituirii sale, completul transmite un raport
intermediar partii solicitante si partii solicitate, in care expune faptele constatate, stabileste
aplicabilitatea dispozitiilor relevante si justificd orice constatéri si recomandari pe care le
formuleaza. Atunci cdnd considerd ca acest termen nu poate fi respectat, presedintele completulﬁi
instiinteaza partea solicitanté si partea solicitata in scris in acest sens, precizand motivele intarzierii
si data la care completul intentioneazi si transmita raportul intermediar. Completul nu transmite In

nicio circumstanta raportul intermediar mai tdrziu de 120 de zile de la data constituirii sale.

(11) Partea solicitantd sau partea solicitatd poate adresa completului o cerere scrisa prm care sa
solicite revizuirea anumitor aspecte ale raportului intermediar in termen de 14 zile de la emlterea
acestuia. Dupa analizarea tuturor observatiilor formulate in scris de partea solicitanta si de partea
solicitata cu privire la raportul intermediar, completul isi poate modifica raportul §i poate efectua -
orice examinare suplimentara pe care o considerad adecvata. Concluziile hotararii definitive a
completului trebuie sa cuprindé o analiza suficientd a argumentelor prezentate in etapa intermediara
de revizuire si trebuie sd rdspunda clar intrebarilor si observatiilor formulate de partea solicitanta

sau partea solicitata.
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(12) Completul transmite partii solicitante si partii solicitate hotdrarea sa definitiva in termen de
120 de zile de la data constituirii sale. Atunci cind considera cé termenul respectiv nu poate fi
respectat, presedintele completului instiinteaza partea solicitanta si partea solicitata in scris in acest
sens, precizand motivele Intarzierii si data la care completul intentioneaza sd pronunte hotarérea.
Completul nu pronunta in nicio circumstantd hotararea mai térziu de 150 de zile de la data

constituirii sale.

(13) In cazul in care o parte a luat masuri pentru a refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita
autorizatia de operare sau permisele tehnice ale unui transportator aerian al celeilalte pérti sau la
cererea partii solicitante ori a pértii solicitate, atunci cind completul hotéraste ci situatia este

urgentd, termenele respective indicate la alineatele (10), (11) si (12) se reduc la jumatate.

(14) Partea solicitantd si partea solicitatd pot Tnainta cereri de clarificare a hotararii definitive a
completului in termen de 10 zile de la pronuntarea acesteia, iar orice clarificare data se oferd in

termen de 15 zile de la depunerea unei astfel de cereri.

(15) 1In cazul in care completul constatd ci aavut loc o incélcére a prezentului acord si partea
responsabild nu respectd hotararea definitiva a.completului sau nu ajunge la o intelegere cu cealaltd
parte:pe baza unei solutii reciproc satisfacatoare in téfmen de 60 de zile de la pronuntarea hotérarii
definitive a completului, cealalta parte poate suspenda aplicarea unor avantaje comparabile care
decurg din prezentul acord pana cind partea responsabiléd se conformeaza hotérarii definitive a
completului sau pana cand partea solicitanta si partea solicitatd ajung la o intelegere In privinta unei

solutii reciproc satisficatoare.
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(16) Fiecare parte suporta costurile aferente arbitrului pe care I-a numit. Celelalte costuri aferente

completului sunt Impartite in mod egal intre parti.

ARTICOLUL 24
Relatia cu alte acorduri

(1) Prezentul acord suspendi acordurile si aranjamentele anterioare incheiate pe aceeasi tema
intre parti, sub rezerva alineatelor (2) si (7), cu exceptia situatiei in care prezentul acord este

denuntat.

2). Dispozi‘giile unui acord sau ale unii aranjament anterior privind serviciile aeriene intre un stat
membru ale UE si Qatar referitoare la aspectele reglementate de articolele 2, 3, 8 si 11 din prezentul
acord se aplic in continuare ca parte integranti a prezentului ac‘ord atunci cand ele sunt mai
favorabile si/sau flexibile pentru transportatorii aerieni vizati. Toate drepturile si avantajele de care
'sé bucuri transportatorii aerieni dintr-un stat membru al UE in conformitate cu dispozitiile

respective se aplica tuturor transportatorilor din Uniune.

(3) In sensul alineatului (2), orice litigiu intre parti cu privire la caracterul mai favorabil si/sau
flexibil al dispozitiilor sau tratamentelor prevazute in acordurile sau aranjamentele anterioare
incheiate Intre parti se solutioneaza in cadrul mecanismului de solutionare a litigiilor prevézut la

articolul 23.
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(4) Orice drepturi de trafic suplimentare care ar putea fi acordate unui stat membru al UE de citre
Qatar sau invers, dupi data intririi in vigoare a prezentului acord, fac obiectul prezentului acord si
"nu creeazd discriminare intre transportatorii aerieni din Uniune. Aceste aranjamente sunt notificate

imediat comitetului mixt.

(5) Comitetul mixt intocmeste si tine la zi o listd informativa a dispozitiilor si aranjamentelor

privind drépturile de trafic mentionate la alineatele (2) si (4).

(6) In cazul in care devin parti la un acord multilateral sau aprobi o decizie adoptati de OACI in
domeniul transportului aerian, care trateazd chestiuni reglementate prin prezentul acord, piartile se
consulti in cadrul comitetului mixt, pentru a stabili dacd prezentul acord ar trebui sa fie revizuit

pentru a lua In considerare astfel de evolutii.

(7) Nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteazi validitatea si aplicarea acordurilor existente
si a celor viitoare incheiate intre statele membre ale UE si Qatar in ceea ce priveste teritoriile aflate
sub respectiva lor suveranitate, care nu sunt cuprinse in definitia ,teritoriului” de la articolul 1 din

prezentul acord.
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ARTICOLUL 25
Amendamente

Pirtile pot conveni asupra oricarui amendament la prezentul acord in urma unor consultéri
desfasurate in conformitate cu articolul 22. Amendamentele intréd in vigoare in conformitate cu

dispozitiile prevézute la articolul 29.

ARTICOLUL 26
Aderarea de noi state membre ale Uniunii

(1) Prezentul acord este deschis aderdrii statelor care au devenit state membre ale UE dupi data

semndrii prezentului acord.

(2) Intr-un astfel de caz, aderarea la prezentul acord a resp.ectivului stat membru al Uniunii are
loc prin depunerea unui instrument de aderare la secretarul general al Consiliului Uniunii Europene,
care notifica Qatar in legétura cu depunerea instrumentului de aderare si cu data depunerii acestuia.
Aderarea respectivului stat membru al Uniunii produce efecte incepand cu a 30-a zi care urmeaza

datei depunerii instrumentului de aderare.

EU/QA/ro 70



(3) Articolul 24 alineatele (1), (2), (3) si (7) din prezentul acord se aplica mutatis mutandis
acordurilor si aranjamentelor existente care sunt in vigoare in momentul aderérii la acord a unui stat

membru al UE.
ARTICOLUL 27 -
Denuntare.
Oricare dintre parti poate, in orice moment, s inainteze celeilalte pérti, pe cai diplomatice, o
notificare scrisi cu privire la decizia sa de a denunta prezentul acord. Notificarea este transmisa
simultan la OACI si la Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite. Prezentul acord inceteazi la
ora 00:00 GMT la finalul sezonului de trafic al Asociatiei Internationale de Transport Aerian

(IATA) aflat In curs la un an de la data preavizului scris de denuntare, cu exceptia cazului in care

preavizul este retras prin acordul partilor inainte de incheierea acestei perioade.

ARTICOLUL 28
Inregistrarea acordului
Prezentul acord si orice amendament la acesta se inregistreaza la OACI, in conformitate cu

articolul 83 din conventie, si la Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite, in conformitate cu

articolul 102 din Carta Organizatiei Natiunilor Unite.

EU/QA/ro 71




ARTICOLUL 29
Intrarea in vigoare, aplicarea provizorie si depozitarul
(1) Prezentul acord intrd in vigoare in prima zi a celei de a doua luni care urmeazé lunii in care
partile si-au notificat reciproc finalizarea procedurilor lor interne respective aplicabile, necesare
pentru intrarea in vigoare a prezentului acord.
(2) Insensul alineatului (1), Qatarul transmite notificarea sa Secretarului General al Consiliului
Uniunii Europene, iar Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene transmite Qatarului

notificarea din partea Uniunii si a statelor membre, prin intermediul canalelor diplomatice.

(3) In pofida alineatului (1), partile aplica prezentul acord cu titlu provizoriu, in conformitate cu

procedurile lor interne si/sau legislatia lor nationala, dup caz, de la data semnérii prezentului acord.

4 Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene este depoiitarul prezentului acord.
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ARTICOLUL 30
Texte autentice
Prezentul acord se intocmeste in dublu exemplar in limbile bulgard, ceha, croata, daneza, engleza,
estond, finlandez3, francezi, germanad, greacd, irlandez3, italiand, letona, lituaniand, maghiara,
malteza, olandezi, polond, portughezi, roméana, slovaca, slovend, spaniold, suedeza si araba, fiecare

dintre aceste texte fiind in egald masuri autentic.

In eventualitatea unei divergente intre versiunile lingvistice, comitetul mixt decide cu privire la

limba textului care va fi utilizat.

DREPT PENTRU CARE, subsemnatii plenipotentiari, pe deplin autorizati in acest scop, au semnat

prezentul acord.
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ANEXA 1

DISPOZITII TRANZITORII

In pofida dispozitiilor articolului 2 alineatul (2)‘din prezentul acord, exercitarea drepturilor de
trafic aferente celei de a treia si celei de a patra libertdti pentru servicii de transport aerian de
pasageri, de pasageri si marfuri in combinatie si exclusiv de méarfuri, precum si a drepturilor
de trafic aferente celei de a‘cincea libertiti pentru serviciile de transport aerian exclusiv de

marfuri pe rutele specificate face obiectul dispozitiilor tranzitorii din prezenta anexa.

Drepturile de trafic aferente celei de a treia si celei de a patra libertati intre puncte din Qatar si
puncte din Belgia, Germania, Franta, Italia si Tarile de Jos se liberalizeaza treptat, in

conformitate cu punctele 4-8.

Drepturile de trafic aferente celei de a cincea libertdti pentru serviciile de transport aerian
exclusiv de marfuri cresc treptat in conformitate cu punctul 9, pentru a ajunge la nivelul

convenit de sapte frecvente saptdmanale la sfarsitul perioadei de tranzitie.

Pentru serviciile citre/dinspre statele membre ale UE mentionate la punctul 2, transportatorii
aerieni ai partilor au dreptul, de la data semnirii prezentului acord, s exercite drepturi de
trafic aferente celei de a treia si celei de a patra libertati in conformitate cu frecventele

sdptimanale convenite mentionate ca ,referintd” in tabelele de la punctele 7 si 8, si rutele

aferente acestora.
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Drepturile de frecventa pentru serviciile cétre/dinspre statele membre ale UE mentionate la
punctul 2 fac obiectul nivelurilor prevazute in tabelele de la punctele 7 si 8. Nivelul 1 intrd in
‘vigoare in prima zi a sezonului de iarnd 2020/2021 al IATA, iar nivelurile urméatoare
(nivelurile 2-5) in prima zi respectivi a sezoanelor de iarna 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024
si 2024/2025 ale IATA.

Incepand cu prima zi a sezonului de iarnd 2024/2025 al IATA (nivelul 5), transportatorii
aerieni ai fiecarei parti au dreptul de a exercita drepturile de trafic aferente celei de a treia si |
celei de a patra libertiti acordate la articolul 2 alineatul (2) litera (c) din prezentul acord, fara
limite aplicate rutelor, capacititii si/sau frecventei intre puncte din Qatar si puncfe din toate

statele membre ale UE.
~ In cazul serviciilor de trarisport aerian de pasageri si de pasageri si marfuri in combinatie
aferente celei de a treia si celei de a patra libertati, transportatorii aerieni ai pértilor au dreptul

de a opera urmétorul numar de frecvente saptdmanale:

(a) Intre puncte din Qatar si puncte din Belgia si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Citre/dinspre o
toate 14 19 24 29 34 Nerestrictionat
punctele ' '
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(b) Intre puncte din Qatar si puncte din Germania si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5

Catre/dinspre
toate |
| punctele din 14 18 21 24 28 Nerestrictionat
Qatar si ‘ :
Frankfurt

Catre/dinspre
toate
punctele din 14 18 21 24 28 Nerestrictionat
Qatar si
Miinchen

Citre/dinspre
fiecare dintre | . _
toate 7 11 14 17 21 Nerestrictionat
celelalte
puncte

(¢) Intre puncte din Qatar si puncte din Franta si invers

Rute | Referintd Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5

Citre/dinspre
toate
punctele din
Qatar si Paris

21 24 27 30 33 Nerestrictionat

Citre/dinspre
toate
punctele din
Qatar si Nisa

7 10 14 17 21 Nerestrictionat

Citre/dinspre |
toate , :
punctele din 7 10 14 - 17 21 Nerestrictionat
Qatar si : ’
Lyon

Citre/dinspre
fiecare dintre .
toate 7 10 : 14 17 21 Nerestrictionat
celelalte ‘
puncte

EU/QA/Anexa 1/ro 3




Intre puncte din Qatar si puncte din Italia si invers '

Rute

Referintid

Nivelul 1

Nivelul 2

Nivelul 3

Nivelul 4

Nivelul 5

Citre/dinspre
toate
punctele

81

84

84

89

92

Nerestrictionat

(¢) Intre puncte din Qatar si puncte din Tarile de Jos si invers

Rute

Referinta

Nivelul 2

Nivelul 3

Nivelul 4

Nivelul 5

Citre/dinspre
toate
punctele din
Qatar si
Amsterdam

10

Nivelul 1

12

14

14

17

Nerestrictionat

-Catre/dinspre
fiecare dintre
toate
celelalte

14

17

21

| Nerestrictionat

puncte

In cazul serviciilor de transport aerian exclusiv de mérfuri aferente celei de a treia si celei de a

patra libertati, transportatorii aerieni ai partilor au dreptul de a opera urmétorul numér de

frecvente saptamanale:

(a) Intre puncte din Qatar si puncte din Belgia si invers

Rute Referinta | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul4 |  Nivelul 5
Citre/dinspre
toate 35 39 42 45 49 Nerestrictionat
punctele ’
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(b)

(c)

(@)

Intre puncte din Qatar si puncte din Germania i invers

Rute Referintd | Nivelul.l | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Catre/dinspre ‘
toate 10 14 14 17 21 Nerestrictionat
punctele
Intre puncte din Qatar si puncte din Franta si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Citre/dinspre
toate 7 10 14 17 21 Nerestrictionat
punctele '
Intre puncte din Qatar si puncte din Italia si invers

Rute Referintd | Nivelul I | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5

.| Cétre/dinspre ,
toate 19 21 21 24 28 Nerestrictionat
punctele
(e) Intre puncte din Qatar si puncte din Térile de Jos si invers

Rute Referintd | Nivelul I | Nivelul2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Catre/dinspre
toate 10 14 14 17 21 .Nerestrictionat
punctele :
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10.

In cazul serviciilor de transport aerian exclusiv de marfuri aferente celei de a cincea libertati,

transportatorii aerieni ai partilor au dreptul, de la data semnérii prezentului acord, de a opera
drepturile specificate la articolul 2 alineatul (2) litera (c) din prezentul acord cu tret frecvente
sdptdmanale (,,referintd”) intre fiecare stat membru al UE si Qatar. Aceste drepturi de
frecventa fac obiectul nivelurilor prevazute in tabelul de mai jos, pentru a ajunge la un numér
final al drepturilor de frecventd de sapte frecvente séptéménale in total. Nivelul 1 intrd in
vigoare in prima zi a sezonului de iarni 2020/2021 al IATA, iar nivelurile urmétoare
(nivelurile 2-4) in prima zi respectiva a sezoanelor de iarnd 2021/2022, 2022/2023 si

2023/2024 ale IATA.

Referinti Nivelul 1 | Nivelul2 | Nivelul3 | Nivelul 4
3 4 5 6 7

“In conformitate cu articolul 24 alineatul (2) din prezentul acord, in cazul in care drepturile de

trafic aferente celei de a cincea libertati acordate pentru servicii de transport aerian exclus.ilv
de marfuri Tnainte de semnarea acordului au o acoperire geografica diferita de cea prevazuta
la articolul 2 alineatul (2) litera (c) din prezentul acord, acoperirea geografica respectiva poate
fi utilizatd in continuare in locul acoperirii geografice prevazute la articolul 2 aliheatul (2)
litera (c) din prezentlil acord pentru acele drepturi de frecventd acordate anterior semnarii

prezentului acord.
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APLICABILITATEA GEOGRAFICA A DREPTURILOR DE TRAFIC
AFERENTE CELEI DE A CINCEA LIBERTATI
PENTRU SERVICIILE DE TRANSPORT AERIAN EXCLUSIV DE MARFURI

SECTIUNEA 1

Zona geograﬁcé acoperitd pentru aplicarea articolului 2 alineatul (2) litera (c) punctul (i)

subpunctul (B) din prezentul acord cuprinde continentele America de Nord si America de Sud in
totalitatea lor si insulele adiacente acestora, precum si Bermuda, o parté a insulelor Mirii Caraibilor
si Insulele Hawaii (inclusiv Midway si Palmyra). La momentul semnérii prezentului acord, aceasta

include:

America de Nord

Canada, Statele Unite ale Americii, Mexic

Insulele Caraibe 51 Bermuda

-Anguilla, Antigua si Barbuda, Bahamas, Barbados, Bermuda, Insulele Cayman, Cuba, Dominica,

Republica Dominicana, Grenada, Haiti, Jamaica, Montserrat, Saint Kitts si Nevis, Saint Lucia, Saint

Vincent si Grenadinele, Trinidad si Tobago, Insulele Turks si Caicos, Insulele Virgine (Britanice)
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America Centrala

Belize, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras,Nicaragua, Panama
America de Sud

Argentina, Bolivia, Brazilia, Chile, Columbia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Peru, Suriname,

Uruguay ,Venezuela.

SECTIUNEA 2

Zona geografica acoperitd pentru aplicarea articolul 2 alineatul (2) litera (c) puﬁctul (i1)

“subpunctul (B) din prezentul acord cuprinde intreaga parte a continentului asiatic care se intinde la
est de Iran, incluzand Iran si insulele adiacente acestuia, Australia, Noua Zeelanda si insulele
adiacente acesteia, precum si unele insule din Oceanul Pacific. La momentul semndrii prezentului

acord, aceasta include:
Asia de Sud

Afghanistan, Banglade_sh, Bhutan, India (inclusiv insulele Andaman), Maldive, Nepal, Pakistan,
. Sri Lanka |
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Asia Centrala

Kazahstan, Kérgézétan, Mongolia, Rusia, Tadjikistan, Turkmenistan, Uzbekistan

Asia de Est

China, RAS Hong Kong, Japonia, Coreea de Nord, Coreea de Sud, RAS Macao, TaiWan
- Asia de Sud-Est

Brunei Darussalam, Cambodgia, Indonezia, Laos, Malayéia, Myanmar/Burma, Papua-Noua Guinee,

- Filipine, Singapore, Théilanda, Vietnam
Regiunea Asia-Pacific
~ Samoa americana, Australia, insula Christmas, insulele Cocos (Keeling), insulele Cook, Fiji, Guam,

Kiribati, insulele Marshall, Micronezia, Nauru, Noua Zeelanda, Niue, insula Norfolk, Insulele

Mariane de Nord, Palau, Samoa, insulele Solomon, Tonga, Tuvalu, insulele Vanuatu
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CobcraBeHo B JIrokceMOypr Ha oceMHazieceTH OKTOMBPH JBE XHJIS/H JBaIECET U II'bpBa rofinHa.
Hecho en Luxemburgo, el dieciocho de octubre de dos mil veintiuno.
V Lucemburku dne osmnactého fijna dva tisice dvacet jedna.
Udfardiget i Luxembourg den attende oktober to tusind og enogtyve. .
Geschehen zu Luxemburg am achtzehnten Oktober zweitausendeinundzwanzig.
Kahe tuhande kahekiimne esimese aasta oktoobrikuu kaheksateistkiimnendal pdeval Luxembourgis.
"Eywve 610 AovEegppovpyo, otig déka oxtd OxtePpiov dHo 1A1adeg sikoot £va.
Done at Luxembourg on the eighteenth day of October in the year two thousand and twenty one.
Fait a Luxembourg, le dix-huit octobre deux mille vingt et un. '
Arna dhéanamh i Lucsamburg, an t-ocht 14 déag de Dheireadh Fémhair an bhliain dha mhile fiche agus haon.
Sastavljeno u Luxembourgu osamnaestog listopada godine dvije tisuce dvadeset prve.
Fatto a Lussemburgo, addi diciotto ottobre duemilaventuno.
Luksemburga, divi tukstosi divdesmit pirma gada astonpadsmitaja oktobri.
Priimta du tikstanciai dvide$imt pirmy mety spalio astuoniolikta dieng Liuksemburge.
Kelt Luxembourgban, a kétezer-huszonegyedik év oktober havéﬁak tizennyolcadik napjan.
Maghmul fil-Lussemburgu, fit-tmintax-il jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u wiehed u ghoxrin.
Gedaan te Luxemburg, achttien oktober tweeduizend eenentwintig.
Sporzadzono w Luksemburgu dnia osiemnastego pazdziernika roku dwa tysiace dwudziestego pierwszego.
Feito em Luxemburgo, em dezoito de outubro de dois mil e vinte € um.
Intocmit la Luxemburg la optsprezece octombrie doud mii doudzeci si unu.
V Luxemburgu osemnasteho oktobra dvetisicdvadsatjeden.
V Luxembourgu, dne osemnajstega oktobra leta dva tiso¢ enaindvajset.
- Tehty Luxemburgissa kahdeksantenatoista pdivana lokakuuta vuonna kaksituhattakaksikymmentiyksi.

Som skedde i Luxemburg den artonde oktober &r tjugohundrafjugoett.

e g3 5 Ol A e 05T e pie Galll asall (8§ ) spanS sl B A
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Viaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
Cette signature engage également la Région'wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich dic Wallonische Region, die Fldmische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a Penybnuka bbarapus

Za Ceskou republiku




N

For Kongeriget Danmark

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

Eesti Vabariigi nimel

Thar ceann na hEireann
For Ireland




[Ma v EAAqvua Anpoxpatia

Por el Reino de Espafia

Pour la République francaise

Za Republiku Hrvatsku

e
-
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Per la Repubblica italiana

Mo v Kunprak] Anpoxpartia

Latvijas Republikas varda —

Lietuvos Respublikos vardu




L R S

Pour le Grand-Dgché de Luxembourg

Magyarorszag részérol

Ghar-Repubblika ta'. Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden P .




Fiir die Republik Osterreich

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Republica Portuguesa

Pentru Romania oy,




} | Za Republiko Slovenijo

" Za Slovensk republiku

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

For Konungariket Sverige

N




3a EBponeiickus cb1o3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europziske Union
Fiir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

"o mv Evporaikh ‘Evoon
For the European Union
Pour 1'Union européenne
Thar ceann an Aontais Eorpaigh
Za Europsku uniju

Per I'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —-
Europos Sgjungos vardu
Az Eurdpai Uni6 részérol
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia

Pentru Uniunea Europeani
Za Eurdpsku tniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta
For Europeiska unionen
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[IpeAxonHKAT TEKCT € 3aBepPeHO KONKE HA OpHIHHANG, 1eN03HPaH B apxuBHTE Ha 'eHepannua cexperapnar Ha Cubera B Bpiokcen.

El texto que precede es copia certificada conforme del original depositado en los archivos de la Secretaria General del Consejo en Bruselas.
Ptedchozi text je ovéfenym opisem origindlu uloZeného v archivu generélnfho sekretaridtu Rady v Bruselu.

Foranstiende tekst er en bekrzfiet kopi af originaldokumentet deponeret i Radets Generalsckretariats arkiver i Bruxelies.

Der vorstehende Text ist eine beglaubigte Abschrift des Originals, das im Archiv des Generalsekretariats des Rates in Briissel hinterlegt ist.
_Eelnev tekst on tdestatud koopia originaalist, mis on antud hoiule nGukogu peasekretariaadi arhiivi Briisselis.

To avwtépo Keipevo eival kupojévo aviiypago 1ov IpwToTHnow nov sivar katateBeyévo 610 apyeio g Mevaaig Mpappateiag tov Zupfoviiov orig BpuEideg.
The preceding text is a certified copy of the original deposited in the archives of the General Secretariat of the Council in Brussels.

Le texte qui précéde est une copie certifiée conforme a l'original déposé dans les archives du secrétariat général du Conseil 3 Bruxelles.

Is c6ip dheimhnithe & an téacs roimhe seo den scribhinn bhunaidh a taisceadh i gcartlann Ardrinaiocht na Combhairle sa Bhruiséil,

Prethodni je tekst ovjereni primjerak izvornika pohranjenog u arhivu Glavnog tajnistva Vijeéa u Bruxeliesu.

1 testo che precede é copia certificata dell'originale depositato negli archivi del Segretariato generale del Consiglio a Bruxelles.

Sis teksts ir apliecinata kopija, kas atbilst originalam, kur§ deponéts Padomes Generdlsekretaridta arhivos Briselg.

Pirmiau pateiktas tekstas yra Tarybos gencralinio sekretoriato archyvuose Briuselyje deponuoto originalo patvirtinta kopija.

A fenti szdveg a Tandcs F6titkarsaganak briisszeli irattaraban letétbe helyezett eredeti példany hiteles masolata.

It-test precedenti huwa kopja ¢éertifikata tal-original iddepozitat fl-arkivji tas-Segretarjat Generali tal-Kunsili fi Brussell.

De voorgaande tekst is een voor gelijkluidend gewaarmerkt afschrift van het origineel, nedergelegd in de archieven van het secretariaat-generaal van de Raad te Brussel.
Powyiszy tekst jest uwierzytelnionym odpisem oryginatu zlozonego w archiwum Sekretariatu Generalnego Rady w Brukseli.

O texto que precede ¢ uma c6pia autenticada do original depositado nos arquivos do Secretariado-Geral do Conselho em Bruxelas.

Textul anterior constituie o copie certificati pentru conformitate a originalului depus in arhivele Secretariatului General al Consiliului la Bruxelles.
Predchadzajci text je overenou képiou originalu, ktory je ulozeny v archive Generélneho sekretaridtu Rady v Bruseli.

Zgomje besedilo je overjena kopija izvirnika, ki je deponiran v arhivu generalnega sekretariata Sveta v Bruslju.

Edell3 oleva teksti on oikeaksi todistettu jaljennds Brysselissa olevan neuvoston paisihteeriston arkistoon talletetusta alkuperdisesta tekstista.
Ovanstiende text ér en bestyrkt kopia av det original som deponerats i ridets generalsekretariats arkiv i Bryssel.

Bpiokcen,

Bruselas,

Brusel,

Bruxelles, den

Briissel, den

Briissel,

BpuEtidec,

Brussels,

Bruxelles, le

An Bhruiséil,

Bruxelles,

Bruxelles, addi -
Briselg, 2 7 "m
Briuselis . '
Brisszel,

Brussell,

Brussel,

Bruksela, dnia

Bruxelas, em

Bruxelles,

Bruscl

Bruselj,

Bryssel,

Bryssel den

2021

3a reuepanuna cexperap Ha Cueera na Esponeitckus cv103
Por ¢l Secretario General del Consejo de la Unién Europea
Za generélniho tajemnika Rady Evropské unie
For Generalsekretzren for Ridet for Den Evropziske Union
Fiir den Generalsekretar des Rates der Europaischen Union
Euroopa Liidu Ndukogu peasekretin nimel
Ta tov M'evikd Tpappatéa tov Tupfovriov mg Evpwnaixig Evaong
For the Secretary-General of the Council of the European Union
Pour le secrétaire général du Conseil de I'Union européenne
Thar ceann Ardninai Chombhairle an Aontais Eorpaigh ,
2a glavnog tajnika Vijeca Europske unije
Per il Segretario Generale del Consiglio dell'Unione europea

- Eiropas Savienibas Padomes Generalsekretara varda -
Europos Sajungos Tarybos generalinio sekretoriaus vardu
Az Eur6pai Unié Tan4csanak fotitkdra nevében
Ghas-Segretarju Generali tal-Kunsill tal-Unjoni Ewropea
Voor de Secretaris-Generaal van de Raad van de Europese Unie
W imieniu Sekretarza Generalnego Rady Unii Europejskiej
Pelo Secretario-Geral do Consetho da Unido Europeia
Pentru Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene
Za generalneho tajomnika Rady Eurdpske;j dnie
Za generalnega sekretarja Sveta Evropske unije
Euroopan unionin neuvoston paisihteerin puolesta
For generalsekreteraren for Europeiska unionens rad
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